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Skadabaetur. Vidurkenningarkrafa. Likamstjon. Flugslys. Sonnunarbyrdi. Malsasteda.

L, sem starfadi sem flugfreyja hja I, hofoadi mal a hendur 1 til viourkenningar d skadabotaskyldu
félagsins vegna tjions sem hun hafoi ordio fyrir i flugvél pess 24. agust 2009. Lysti L atvikum svo
ad hun hefoi fallio snogglega a bakio eftir ad flugmadur vélarinnar purfti skyndilega ad toga i
styri hennar og reisa vio pegar hradinn jokst verulega vegna vindhvarfa i addraganda lendingar.
Byggdi L a pvi ad flugstiornendur vélarinnar hefou synt af sér saknema hattsemi vio stjorn
vélarinnar og ad I beeri a pvi vinnuveitendaabyrgo. Ekki var talio ad meta yrdi flugstjora
vélarinnar pad til galeysis ad hafa ekki varad vid mikilli okyrrd og pvi hefdi hann ekki brotio gegn
reglugerd um mannflutninga 1 loftforum med pvi ad fyrirskipa ekki notkun oryggisbelta greint
sinn. ba var ekki fallist @ pad meod L ad flugstjiornendur vélarinnar hefou fario gegn fyrirmcelum i
flugstiérnarhandbok dfiyjanda um hvencer skuli kveikja scetisbeltaljos i addraganda lendingar. A
hinn boginn var talio ad slys L teldist flugslys eda ad minnsta kosti alvarlegt flugatvik i ljosi
afleidinga slyssins og pess ad hradi vélarinnar jokst verulega vegna vindhvarfa sem hun lenti 1.
Tilkynningar dfivjanda til Flugmdlastiornar Islands i kjidlfar slyssins hefou hins vegar ekki gefio
pad til kynna og pvi ekki verio fullncegjandi. bvi hefdi ekki farid fram rannsokn a pvi hvort rekja
meetti slys L til sakncemrar hattsemi flugstiornenda flugvélarinnar umreett sinn eda 6happatilviks. I
ljosi  peirrar vanrcekslu a tilkynningarskyldu sinni yrdi dfryjandi ad bera hallann af
sonnunarskorti um orsakir slyssins. Var krafa L pvi tekin til greina.

Domur Heestaréttar.

Mal bpetta dema heastaréttardomararnir Eirikur Témasson og Benedikt Bogason og
Ingveldur Einarsdottir settur hastaréttardomari.

Afryjandi skaut malinu til Haestaréttar 6. jini 2014. Hann krefst syknu af krofum stefndu
og malskostnadar i héradi og fyrir Hastarétti.

Stefnda krefst stadfestingar héradsdoms og malskostnadar fyrir Heestarétti, an tillits til
gjafsoknar sem henni hefur verid veitt.

I

Eins og greinir i hinum afryjada domi vard stefnda, sem starfadi sem flugfreyja hja
afryjanda, fyrir slysi um bord i flugvél hans 24. agast 2009 pegar skammt var til lendingar &
Keflavikurflugvelli. Flugstjori umrett sinn var Gunnar Orn Hauksson og flugmadur Elias Egill
Eliasson. Eru atvik umdeild, en p6 mé rada af gdognum malsins ad vid upphaf lekkunar
flugvélarinnar greint sinn hafi hradi hennar aukist verulega vegna svokalladra vindhvarfa eda
skotvinds. Af framburdi flugmanns vélarinnar fyrir domi verdur einnig radid ad stefnt hafi i ad
yfirhradi yrdi & vélinni. Sjalfstyringin, sem vélin hafi verid 4, hafi ekki radid vid ad draga ur
hradanum og pvi hafi hann tekid sjalfstyringuna af, togad i styrid og hjalpad vélinni vid ad ,,reisa
nefid®. Radid verdur af nyju skjali sem lagt hefur verid fyrir Haestarétt ad atvik pad sem um er
deilt i malinu hafi gerst milli klukkan 14.09.03 og 14.09.07, en stefnda var pa stodd aftast i eldhusi

flugvélarinnar og féll sndgglega a bakid. Vid pad vard hun fyrir likamstjoni sem matsmenn, sem



adilar folu sameiginlega ad meta afleidingar likamstjons stefndu, matu til 15% varanlegrar 6rorku
og miska. I nidurstodu matsgerdar peirra 5. april 2011 kom fram ad enginn vafi veeri 4 pvi ad
vinnugeta og hefi hennar til tekjudflunar til starfa sem flugfreyja vaeri skert vegna afleidinga
slyssins og yrdi pad afram og einnig geta hennar og Uthald til ad vinna sem myndlistarmadur.
Oliklegt vaeri ad verkjaeinkenni fra halsi og baki gengju til baka. P4 teldist dlagsgeta hennar og
uthald til vinnu skert vegna afleidinga slyssins.

Oumdeilt er ad kveikt var 4 satisbeltaljosum klukkan 14.09.30, eftir ad sjalfstyring
vélarinnar hafoi verid tekin af, en vélin lenti 4 Keflavikurflugvelli klukkan 14.29.57. Fyrir
héradsdom kom vitnid Geirlaug Eva Jonsdottir, sem einnig var flugfreyja i umraeddu flugi. Hin
kvad vélina hafa misst haed og hafi hin séd stefndu skella i golfid og heyrt dynk, en hin sjalf hafi
purft ad halda sér nidri med pvi ad taka i saetisarm. Farpegi hafi gripid um hondina a sér og kvad
htin pann farpega ventanlega hafa ordid varan vid pegar vélin missti haed. Jafnframt kvad hun ad
stefndu hafi verid brugdid og hun hafi barist vid gratinn pad sem eftir lifd1 ferdar, en einnig i
ahafnarratu 4 leid fra Keflavikurflugvelli. Fyrrnefndur Elias kvadst hafa raett vid stefndu 1 rGtunni
og spurt hana hvort hun veri 1 lagi, en hin hefdi tjad sér ad hun hefdi dottid. Hann hafi reynt ad
utskyra eftir fremsta megni hvad hefdi gerst i fluginu. Eftir ratuferdina hefdi hann hringt i
flugstjorann og 14tid vita ad stefnda hefdi dottid um bord i flugvélinni.

Tver tilkynningar voru sendar til Oryggisskrifstofu afryjanda ,,mandatory reporting®
premur dogum eftir slysid, annars vegar tilkynning sem bar yfirskriftina ,,Operations incident og
hins vegar tilkynning med yfirskriftinni ,,Cabin crew safety report”. Fyrir domi bar flugstjori
vélarinnar ad hann hefdi ritad fyrrgreindu tilkynninguna og kvad fyrstu flugfreyju hafa skrifad
hina tilkynninguna. I tilkynningu hans var pvi lyst ad mikill hradi flugvélarinnar hafi leitt til
averka 4 einum Ur ahofn hennar, nanar tiltekid hafi hreyfing vélarinnar ordid til pess ad stefnda
hafi fallid i1 aftari hluta vélarinnar. Hreyfing vélarinnar sem litillega hafi ordid wvart i
flugstjornarklefa, hafi ordid pess valdandi ad stefnda féll. Afleidingum var lyst sem minni hattar. {
tilkynningu fyrstu flugfreyju var tilvikid sagt vera atvik tengt 0kyrrd i lofti og pvi lyst ad stefnda
hafi fallid afturabak & golf vélarinnar. Um afleidingar pessa var sagt ad par veru minni hattar.
Badar tilkynningarnar voru sendar til Flugmalastjornar {slands med tolvuskeytum 27. agiist 2009,
en ekki var tilkynnt um atvikid til rannsdknarnefndar flugslysa. Mun yfirflugfreyja afryjanda hafa
tilkynnt slysid til Sjukratrygginga {slands 12. oktober 2009 og kom par fram ad stefnda hefdi
pegar hett vinnu. Par var st lysing gefin 4 slysinu ad stefnda hafi henst upp i loft og skollid aftur
fyrir sig 1 golfid med bak og hofud vegna dkyrrdar og skyndilegs haedarfalls vélarinnar.

I

[ forsendum hins afryjada doms er greint fra kjarna agreinings malsins sem snyr ad pvi
hvort afryjandi beri skadabdtaabyrgd a grundvelli meginreglunnar um vinnuveitandadbyrgd vegna
saknemrar hattsemi flugstjora og flugmanns 1 umraddu flugi. Er 1 fyrsta lagi dgreiningur um
hvort peir hafi gaett ad vedurvidovorunum i flugi og brugdist rétt vid peim. Verdur nidurstada hins
afryjada doms um pad atridi stadfest med visan til forsendna hans.

I

Agreiningslaust er ad satisbeltaljos voru ekki kveikt 1 flugvélinni er stefnda skall i golfid



med peim afleidingum sem ad ofan eru raktar. Hins vegar er i malinu uppi agreiningur um hvort
flugstjornendum hafi verid skylt ad hafa ljosin kveikt pegar slysid vard og hvort pad hefdi
einhverju breytt vardandi slysid. I pessu tilliti visar stefnda til 1. mgr. 3. gr. reglugerdar nr.
53/1976 um mannflutninga i loftforum, en par segir ad 4hotn og farpegar skuli hafa 6ryggisbelti
spennt i flugtaki og vid lendingu. Jafnframt segir ad flugstjori skuli, pegar flogid er i dkyrru lofti,
fyrirskipa a0 oryggisbelti séu spennt. Eins og ad framan var rakid var stadfest si nidurstada hins
afryjada doms a0 ekki yrdi metid flugstjora til galeysis ad hafa ekki varad vid mikilli 6kyrrd, enda
yrdi ekki séd ad slik okyrrd hafi verid fyrirsjdanleg eda likleg & grundvelli vedurvidvorunar.
Jafnframt liggur fyrir ad stefnda sjalf bar fyrir domi ad hin myndi ,,ekkert eftir ad pad hafi verid
einhver sérstok okyrrd ... seinni hluta flugsins byrjadi bara petta nudd ... sem vard alltaf adeins
meira“. Er pvi fallist 4 med hinum afryjada domi ad flugstjori hafi ekki brotid gegn 1. mgr. 3. gr.
reglugerdar nr. 53/1976 med pvi ad fyrirskipa ekki notkun 6ryggisbelta.

b4 hefur stefnda einnig visad til greinar 1.2.10 1 flugstjornarhandbok afryjanda par sem
segir ad kveikja beri a satisbeltaljosum pegar 20 minuatur eru 4atladar til lendingar. Telur stefnda
a0 flugstjornendum hafi samkvaemt pessu borid ad kveikja a satisbeltaljosum adur en slysid vard,
par sem minna en 20 minutur hafi verid til aztladrar lendingar. Af nyjum skjolum sem afryjandi
lagdi fyrir Haestarétti verdur radid ad kveikt hafi verid 4 ljosunum klukkan 14.09.30 og flugvélin
lent & Keflavikurflugvelli klukkan 14.29.57. Samkvemt pvi verdur ekki annad séd en ad
flugstjornendur hafi farid ad fyrrgreindu dkveedi i1 flugstjornarhandbok afryjanda og verdur pvi
ekki fallist & ad peir hafi ad pessu leyti synt af sér saknema hattsemi.

1A%

[ pridja lagi greinir malsadila & um hvad hafi ordid pess valdandi ad stefnda féll i golf
flugvélarinnar med peim afleidingum sem af pvi hlutust. Heldur stefnda pvi fram ad mistok hafi
att sér stad vid stjorn flugvélarinnar og hdgg komid a vélina. Su stadreynd ad gripid hafi verid til
peirra adgerda ad taka sjalfstyringuna af stadfesti ad flugvélinni hafi verid flogid of hratt midad
vid adstedur og vedrattu adur en til pess kom. begar flugmadurinn vid styrid hafi attad sig & pvi
ad vélin var ad nalgast ystu polmork i hrada hafi hann brugdist vid i hasti og togad i styrid. Vid
pad hafi nef flugvélarinnar farid snéggt upp og stél hennar nidur pannig ad sveiflan 4 buk hennar
hafi ordid mjog mikil og ordid til pess ad stefnda féll og slasadist. Af halfu afryjanda er pessum
stadhafingum motmeelt og 4 pvi byggt ad viobrogd flugstjornenda vid vindhvorfum sem flugvélin
vard fyrir hafi verid rétt og i samrami vid fyrirmaeli sem peim sé &tlad ad fylgja vid paer adstedur.
Hafi paer verid utanadkomandi og 6fyrirsédar.

[ greinargerd sinni fyrir Heestarétti taldi afryjandi sig ekki hafa fallid fra peirri malsastaedu,
sem lyst hafdi verid i greinargerd hans i héradi, ad orsakir falls stefndu maetti rekja til vanraekslu
hennar 4 adgesluskyldu sinni. Pvi hafi hins vegar verid lyst yfir vid0 munnlegan malflutning i
héradi ad liklegra vaeri ad fall stefndu teldist 6happatilvik en eigin sok. Med pessari yfirlysingu
matti héradsdomur lita svo & ad fallid hefdi verid fra malsastedu um eigin sok af halfu afryjanda
og kemur hun pvi ekki til skodunar hér fyrir domi.

[ stefnu til héradsdoms er ekki visad til laga nr. 35/2004 um rannsokn flugslysa, sem i gildi

voru & peim tima er atvik urdu, en par er 4 hinn bdginn visad til reglugerdar nr. 53/2006 um



tilkynningarskyldu flugslysa, alvarlegra flugatvika og atvika, sem sett var med stod i logunum og
enn er i gildi. I 2. gr. reglugerdarinnar er alvarlegt flugatvik skilgreint med peim hatti ad pad sé
flugatvik sem bendi til pess ad legid hafi vid slysi. Sem demi um fjolmorg atridi sem flokkast geta
til alvarlegra flugatvika i vidauka I i reglugerdinni, eru nefnd vedurfyrirbrigdi og 6nnur atvik sem
gaetu hafa valdio erfidleikum vid stjorn loftfarsins. Flugslys er i 2. gr. skilgreint sem ,,atburdur
sem gerist 1 tengslum vid starfreekslu loftfars fra pvi ad madur fer um bord i loftfarid i peim
tilgangi ad fljiga med pvi og par til allir eru farnir frad bordi, par sem: a) madur letur 1ifid eda
hlytur alvarleg meidsl vegna pess ad ... hann var um bord i loftfarinu ... nema pegar meidslin eiga
sér edlilegar orsakir, eru af voldum mannsins sjalfs eda annarra®.

[ 11. gr. laga nr. 35/2004 var kvedid svo 4 um ad pegar flugslys yrdi, sbr. 1. og 7. gr.
laganna, baeri sérhverjum sem um pad vissi ad tilkynna pad rannsdknarnefnd flugslysa an
asteedulausrar tafar. Sérstaka skyldu i peim efnum hefdu medal annarra Flugmalastjorn Islands,
stiornendur loftfara og handhafar flugrekstrarleyfis. I 1. gr. laganna var kvedid svo 4 um ad
akvedi peirra taekju til flugslysa og flugatvika, par med talid flugumferdaratvika, sem veru i
16gunum nefnd flugslys. Samgdnguradherra skyldi i reglugerd tilgreina hvad félli undir flugslys
samkvaemt 16gunum i samraemi vid skilgreiningar i alpjodasamningum sem Island veeri adili ad.
Samkvamt pessu hofou fyrrgreind dkveedi reglugerdar nr. 53/2006 nega lagastod.

Meirihluti héradsdoms komst ad peirri nidurstodu ad um alvarlegt flugatvik hafi verid ad
reda pegar stefnda slasadist. Faer su nidurstada jafnframt stod i séraliti annars flugstjérans sem
skipadi dominn, par sem hann lysir pvi ad alvarlegt astand geti skapast pegar flugvél lendi i
skotvindi. begar litid er til peirra afleidinga af slysi stefndu sem hun hlaut um bord i vélinni og
pess sem fram hefur komid i malinu, ad vélin hafi vid lekkun lent i vindhvorfum og hradi hennar
pvi aukist verulega, verdur talid ad slys stefndu hafi verid flugslys eda ad minnsta kosti alvarlegt
flugatvik 1 skilningi 11. gr. laga nr. 35/2004, sbr. 2. gr. reglugerdar nr. 53/2006, sem borid hafi ad
tilkynna rannsoknarnefnd flugslysa samkvaemt dkvadinu.

Fyrir liggur ad afryjandi tilkynnti slysid til Flugmalastjornar fslands med tolvuskeytum 27.
agust 2009 og telur sig med pvi hafa uppfyllt tilkynningarskyldu sina samkvamt 1. mgr. 47. gr.
laga nr. 60/1998 um loftferdir. Fallist er & med héradsdomi ad pratt fyrir paer tilkynningar hafi
afryjandi ekki sinnt tilkynningarskyldu sinni med fullnaegjandi heetti, enda gafu paer ekki tilefni til
ad xtla ad um flugslys eda alvarlegt flugatvik vaeri ad reda. Jafnvel pott afryjanda hafi ekki verid
1j0s alvarleiki slyssins pegar framangreindar tilkynningar voru sendar matti honum i sidasta lagi
vera pad 1jést pegar honum vard kunnugt um ad afryjandi vari évinnufaer. Bar honum pvi ad beina
sérstakri tilkynningu um pad sem gerst hafoi til rannsdknarnefndar flugslysa eda leidrétta efni
tilkynninga sinna til Flugmalastjornar.

bar sem afryjandi vanrakti pessa tilkynningarskyldu sina for ekki fram rannsokn 4 pvi
hvort rekja metti slys stefndu til saknaemrar hattsemi flugstjornenda flugvélarinnar umratt sinn
eda Ohappatilviks. Er pvi alls 61j6st um hvort peir hafi synt af sér galeysi adur en dkvedid var ad
taka sjalfstyringu vélarinnar af eda brugdist rétt vid adstedum ad 60ru leyti. P4 verdur ekki fram
hja pvi horft ad gogn, sem stefnda skoradi 4 afryjanda i héradsdomsstefnu ad leggja fram, medal
annars utskrift ar flugrita og télulegar upplysingar ar honum, voru ekki 16gd fyrir héradsdém, sem



skipadur var sérfrodum meddomsmdnnum, sem hofou sérfredipekkingu og reynslu til ad lesa ur
peim gognum og draga af peim alyktanir.

Verdur samkvamt framangreindu ad leggja sonnunarbyrdi 4 afryjanda um orsok slyss
stefndu og ber hann pvi halla af peim sonnunarskorti sem ad framan greinir. Hinn afryjadi domur
verdur pvi stadfestur.

Eftir pessum malsarslitum verdur afryjandi demdur til greidslu malskostnadar fyrir
Haestarétti eins og 1 domsordi greinir. Gjafsoknarkostnadur stefndu greidist Ur rikissjoodi, par med
talin malflutningspoknun I6gmanns hennar, sem verdur akvedin eins og greinir i domsordi.

Domsord:
Héradsdomur skal vera oraskadur.
Afryjandi, Icelandair ehf., greidi 2.500.000 krénur i mélskostnad fyrir Haestarétti, sem renna
i rikissjo0.
Gjafsoknarkostnadur stefndu, Laufeyjar Ornu Arnalds Johansen, greidist tr rikissjodi, par

med talin malflutningspoknun 16gmanns hennar 2.500.000 kronur.

Doémur Héradsdéms Reykjavikur S. mai 2014.
Ml betta, sem var domtekid 7. april sl., er hofdad fyrir Héradsdomi Reykjavikur af Laufeyju Omu Amalds
Johansen, Arakri 1 i Gardaba 4 hendur Icelandair ehf. Reykjavikurflugvelli, med stefau birtri 1. oktober 2012.

Stefnandi krefst pess ad vidurkennd verdi med domi skadabotaskylda stefnda, Icelandair ehf., vegna
likamstjons sem hun hlaut 1 slysi hinn 24. 4gtst 2009, um bord i flugvél stefnda. ba krefst htin malskostnadar ur
hendi stefnda samkvemt framlogdum malskostnadarreikningi.

Stefndi krefst syknu af 61lum domkrofum stefnanda auk greioslu malskostnadar ad skadlausu eftir mati
domsins.
Undir rekstri malsins gefin ut sakaukastefna 4 hendur vatryggingafélagi stefnda, Icecap Insurance PCC Ltd.
beirri stefnu var visad fra domi ad krofu stefnda med urskurdi pann 4. september sl.

Adalmedferd mals pessa for fyrst fram pann 9. januar sl. Vegna tafa & ddmsuppkvadningu var malid
endurflutt pann 7. april sl. Afpvi tilefni voru skyrslutokur ritadar upp ad beidni stefnanda, sem athenti dominum og
l6gmanni gagnadila afrit af peim 4dur en endurflutningur for fram.

I
Atvik mals

Hinn 24. agust 2009 vard stefnandi fyrir slysi er hun sinnti starfi sinu sem flugfreyja um bord i flugvél
stefnda, Boeing 757-200, sem var i farpegaflugi FI451 4 leid fra Heathrow-flugvelli til Keflavikurflugvallar.
Flugstjori i ferdinni var Gunnar Om Hauksson, en flugmadur var Elias Egill Eliasson. Samkvamt upplysingum r

leidarbok flugvélarinnar for vélin fra hlioi & Heathrow-flugvelli k1. 11.55 og lenti &4 Keflavikurflugvelli k1. 14.29.
Adilum ber ekki saman um pad hvenar nakvamlega slysio vard og hvernig pad atvikadist og ekki er heldur
samremi i 1ysingum adila 4 orsokum pess. I stefnu er pvi haldid fram ad um18 minutur hafi verid til lendingar pegar
slysid vard. | stefnu er atvikinu lyst med pessum hztti: , Pegar skammt var til lendingar 4 Keflavikurflugvelli lenti
flugvélin i afar mikilli 6kyrrd sem vard pess valdandi ad flugvélin missti flughaed (lenti i loftgati). Flugvélin, sem var
stillt 4 sjalfstyringu (e. auto pilot), var pa ad koma of hratt inn til lendingar. A sama tima og vélin var i haedarfalli
akvaou flugmenn a0 taka flugvélina af sjalfsstyringu til ad geta steypt vélinni i pvi skyni ad draga ar hrada hennar.
Vi0 pad ad sjalfsstyringin var tekin af, breyttist vidbragd flugvélarinnar og kom gridarlegt hogg a flugvélina sem
kom af stad svonefndu ,,pitch change®, sem lysir sér i pvi ad nef flugvélar fer snogglega upp 4 vid pannig ad stél
nidur hennar visar nidur (oftis). Var hoggid sem kom 4 flugvélina pad mikio ad farpegar, sem satu aftast i vélinni,

raku upp 6p og voru skelkadir i nokkurn tima a eftir.



f greinargerd stefnda er stadhaeft ad atvikid hafi att sér stad vid upphaf leekkunar flugs k1. 14.08 pegar ramar
20 minutur hafi verid til lendingar. ba hafi 6fyrirsédar vindbreytingar i haloftunum ordid til pess ad vélin vard fyrir
alagi, sem hafi verid innan allra dryggismarka. Petta hafi stadid yfir i nokkrar sektindur. Flugvélin hafi pa verid 4
Gthafsflugsvaedi, vel sudur af fslandi, sunnan Vestmannaeyja. Samkvaemt flugdaetlun hafi vélin pa nylega flogid yfir
stooumidid BREKI, sem stadsett er 4 N62 32.3 W019 32.8., um pad bil 120 sjomilur fra aetludum lendingarstad &
Keflavikurflugvelli. Setisbeltaljos i farpegarymi hafi ekki verid kveikt, enda hafi verid meira en 20 minutur til
lendingar og flugmenn vélarinnar einungis ad hefja leekkun vélarinnar samkvemt flugaztlun ar 34.000 fetum i
32.000 fet. Vio upphaf lekkunar hafi flugvélin verio a sjalfstyringu, en med laekkandi flughaed hafi vindur breyst
nokkud. Um vindhvorf (e. windshear) hafi verid ad reda og vindbreytingin verid litils hattar. Med laekkadri flughaed
hafi hradi vélarinnar aukist, likt og gerist vio lekkun flughaodar. Flugmadur vélarinnar hafi aftengt sjalfstyringuna,
par sem hun hafi ekki dregid negilega mikid Ur hrada vélarinnar og flogid vélinni sjalfur til pess ad koma i veg fyrir
a0 flughraoi hennar yrdi of mikill (e. overspeed). Hafi flugmadur breytt stefnu hadarstyris vélarinnar til pess ad draga
ur hradanum med tilheyrandi pyngdaraukningu (e. g-load). Tilkynningarkerfi vélarinnar hafi hins vegar hvorki skrad
ad hradi né pyngdaraukning hafi farid0 umfram pau mork sem framleidandi hennar og eigandi mida vid. Hafi
flugvélin allan timann verid undir 6ruggri stjérn flugmanna hennar.

Nanar lysir stefnandi slysinu pannig ad pegar ofangreint atvik hafi att sér stad hafi hun verid stodd i eldhusi
aftast i flugvélinni. Vid hoggid sem kom 4 flugvélina, hafi hin farid i loftkéstum upp undir pak vélarinnar adur en
htn hafi dottid harkalega aftur fyrir sig. Kvedst stefnandi hafa lent illa & baki, halsi og h6fdi. Hafi hun fengid mikinn
slink 4 hofud, hals og bak, misst medvitund um stund og verid vonkud eftir pad. Strax i kjolfar atviksins hafi hun
hringt 1 flugstjorann og farid fram 4 ad kveikt yroi a satisbeltaljosum pegar i stad. Geirlaug Eva Jonsdottir flugfreyja
var sjonarvottur ad slysinu og liggur fyrir yfirlysing hennar um atvikid auk vitnaskyrslu. I yfirlysingunni segir:
»Slysid vard er vid vorum ad koma inn til lendingar & Keflavikurflugvelli. Skyndilega missti vélin had, med miklu
hoggi. Eg var stodd aftarlega i vélinni, og horfdi aftur i vélina. Eg rétt nadi ad gripa i setisarm og reif mig nidur.
Farpegamir voru skelkadir og fengu sjokk vid hoggid. Laufey var stodd i aftara eldhusi. Eg sa hvemig Laufey
peyttist upp i loft, i miklum loftkéstum og skall nidur med miklum havada. Eg heyrdi mikinn dynk. Pegar hiin reis
upp aftur for hiin strax i pjonustusima og 1 samtali sem hun atti vid flugstjora vélarinnar i flugstjornaklefa, heyrdi ég
a0 hun var 6satt vid ad ekki hafi verio buid ad kveikja 4 setisbeltaljosum fyrr. Mig minnir ad pau hafi verid sett 4 i
framhaldi af samtali peirra. Laufey var augljoslega skelkud, pad for ekki 4 milli mala. Eg hef aldrei hvorki fyrr né
sidar s¢d flugfreyju fara i slikum loftkdstum og skella i golf vélar med pessum heetti fyrr. Eg hef starfad i 9 ar sem
lausradin flugfreyja. Fyrir domi dr6 vitnid Geirlaug Eva nokkud ur framangreindri yfirlysingu. Kvadst hun ekki
geta staofest allar stadhafingar sem par koma fram og taldi ad lysingin & atvikinu veeri ykt. Han kvadst ekki getad
borid um hvort farpegar hafi verid skelkadir eftir atvikid. Hun hafi ekki rett pad vio neinn farpega. b4 kvadst hin
ekki geta fullyrt ad hiin hafi s€d stefnanda peytast upp i loft en hun hefdi areidanlega séd hana detta og heyrt mikinn
dynk. ba stadfesti hin einnig ad hiin sjalf hefdi gripid i seetisarm og rifid sig nidur og jafnframt ad einn farpega hefoi
gripid um 1lnlid hennar. Hun stadfesti jafnframt ad hun hefdi ekki verid vitni ad vidlika atviki fyrr eda sidar. 1
framburdi hennar fyrir domi kom einnig fram ad stefnandi hafi verid 1 miklu afalli eftir slysid og vart verid
viomalandi pad sem eftir 1ifoi ferdarinnar og a leidinni heim i flugratunni. Adspurd hvers vegna framburdur hennar
fyrir domi veeri annar en i nefndri yfirlysingu bar vitnid pvi vid ad htin hefdi verid ad flyta sér pegar hiin ritadi undir
yfirlysinguna sem hefoi verid samin af 16gmanni stefnanda.

Stefndi telur atvikalysingu pessa étraverduga svo sem néanar greinir i malsasteedukafla hans. I skyrslu
flugmanns vélarinnar, Eliasar Egils Eliassonar, fyrir domi, sem flaug vélinni pegar slysid vard, segir hann ad flugid
hafi verid afar edlilegt og kvedst ekki hafa 0rdid var vid ad nokkurt hogg hafi komid 4 vélina, hvorki pegar hann tok
hana af sjalfstyringu né a4 60rum tima. bad eina sem hafi gerst er ad vélin hafi lent i skotvindi sem hafi leitt til pess ad
hann hafi purft ad gripa inn i i nokkrar sekindur til ad koma i veg fyrir ad hradi vélarinnar yrdi of mikill. Adspurdur
taldi hann ner utilokad ad stefnandi hefdi getad tekist 4 loft og kastast nidur af pessu tilefni. Gunnar Orn Haukson,
sem var flugstjori i umraeddri ferd, sagdi i skyrslu fyrir domi ad adstedur i flugi hefdu verid godar og ferdin 6skdp
venjulegt siosumarsflug ad 60ru leyti en pvi ad purft hafi ad handfljiga vélinni um stund. Hann kannadist ekki vid
ad nein okyrrd hefdi verid i lofti, vélin hefdi ekki misst had og hvorki verid steypt né hafi hun ofiisido. ba kvadst

hann ekki hafa fundid fyrir neinu hdggi pegar vélin var tekin af sjalfstyringunni.



Stefnandi lauk storfum 1 umreddu flugi en hun kvedst fljotlega eftir slysid hafa farid ad finna fyrir
afleidingum pess, huin hafi stifnad aftan til i baki og halsi, 611 verid lemstrud, auk pess ad vera afar meyr og gratgjom.
Eftir ad fluginu lauk reddi stefnandi atvikid vid adra dhafnarmedlimi, p. & m. flugmann vélarinnar, Elias Egil
Eliasson en flugstjorinn, Gunnar O Hauksson, var ekki vidstaddur pann fund. Elias hafdi hins vegar samband vid
hann simleidis sama dag og Gunnar hafdi somuleidis simsamband vi0 stefnanda ad kvoldi slysdags.

Tveer skyrslur voru gerdar um slysid. Fyrri skyrslan er 6ryggisskyrsla dhafnarmedlima (Cabin Crew Safety
Report). Skyrslan er 6undirritud og ekki kemur fram i henni hver skrifadi hana en Gunnar Orn Hauksson flugstjori
bar fyrir domi ad hann teldi pad areidanlega hafa verid fyrsta flugfreyja. Ekki kemur fram i gégnum malsins hver
gegndi pvi starfi og hiin kom ekki fyrir dominn. { skyrslunni kemur fram ad hiin hafi verid send til oryggisskrifstofu
stefnda premur dogum eftir slysid eda pann 27. agust. bar er tilvikio sagt vera atvik tengt okyrrd i lofti (incident due
to turbulence) og atvikinu lyst ndnar pannig & ensku: ,,During decent and due to air turbulence on crew member,
Laufey Ara Johansen, fell backwards on the floor in aft galley hitting the back of her skull. She complained of
headace an sore muscles after the flight.” Afleidingar eru sagdar minni hattar(Consequences: Minor). Sidari skyrslan
greinir fra flugatviki (operation incident), hin var gerd af flugstjora vélarinnar og er dagsett tveimur dogum eftir
slysid eda 26. agust 2009. Par kemur fram ad adstodarflugmadur (copilot) hafi flogid vélinni pegar slysid vard.
Tilvikinu er lyst svo ad mikill hradi vélarinnar hafi leitt til averka &4 ahafnarmedlim (High airspeed resulting in injury
of CCM) og er afleidingum lyst eins og i fyrri skyrslu, p.e. sem minni hattar. Atvikinu er nanar lyst pannig 4 ensku:
»During initial descent rapid head wind increase occurs with rapid increasing indicating airspeed. Auto pilot was
disconnected to decrease airspeed. Aircraft movement felt gentle at flight deck but this movement caused cabin
attendant Laufey Ama Johansen in aft kitchen to fall over. Segir i skyrslunni ad atvikid hafi verid tilkynnt sama
adila og fyrri skyrslan 27. agast 2009. Tilkynning er 6undirritud en Gunnar Ormn Hauksson kvedst hafa gert
skyrsluna. Badar skyrslumar voru sendar til Flugmalastjérnar med télvuskeytum pann 27. agast 2009.

Stefnandi leitadi til slysadeildar Landspitalans i Fossvogi tveimur dogum eftir slysid, hinn 26. agast 2009. i
vottordi Asu E. Einarsdottur, sérfreedilaeknis 4 Slysa- og bradadeild Landspitala — haskolasjikrahtiss, sem dagsett er
19. mars 2010, kemur fram su greining slysadeildar ad stefnandi hafi tognad og ordid fyrir ofreynslu a halshrygg,
brjosthrygg og lendhrygg, auk pess sem huin hafi hlotid héfudhdgg/veegan heilahristing og fengio taugaafall.
Stefnandi for heim ad skodun lokinni, fékk almennar radleggingar vardandi hryggtognun auk pess sem send var
beidni um afallahjalp. Stefnandi sotti tima hja salfredingi vegna afallastreiturdskunar. Einnig sotti stefnandi tima 1
svaedanuddi og for reglulega i medferd hja sjukrapjalfara i oktober 2009. Einkenni sem rekja ma til slyssins, og
stefnandi glimir vid enn 1 dag, eru verkir i halsi og herdum, brjéstbaki, mjobaki og mjédmum med leidni nidur i
faetur. I vottordi Gudranar Hreinsdéttur heimilislaeknis, sem dagsett er 11. mars 2011, kemur fram ad fyrir slysid hafi
stefnandi almennt verid mjog hraust og ekki att vid stodkerfiseinkenni eda bakverki ad strida.

Adilar malsins sammeeltust um ad f4 Skula Gunnarsson leekni og Birgi G. Magnusson héradsdémslogmann
til ad leggja mat & varanlegar afleidingar slyssins. Nidurstada matsgerdar peirra, sem er dagsett 5. april 2011, er su ad
varanlegur miski stefnanda sé 15 stig og varanleg 6rorka sé 15%. Stodugleika er talid hafa verid nad 24. agust 2010.
b4 er timabundid atvinnutjon talid vera 100% fra slysdegi til 14. névember 2009, og timabil pjaningabdta vera pad
sama. Nidurstada matsgerdar er ekki vefengd.

Med bréfi, dagsettu 5. mai 2011, gerdi stefnandi kr6fu 4 hendur stefnda um beatur vegna slyssins, annars
vegar ur abyrgodartryggingu stefnda og hins vegar ur slysatryggingu launpega hja stefnda. Stefndi féllst 4 a0 greida
stefnanda beetur ur slysatryggingu launpega en hafnar greidslu bota ur abyrgdartryggingu stefnda, enda vidurkennir
hann ekki sok 4 tjoni stefnanda. Kemur petta fram i bréfi hans til stefnanda dags. 20. mai 2011 og er su afstada hans
itrekuo sioar. Stefndi hefur greitt stefnanda baetur ad fjarhaed 3.181.778 kr. i samreemi vid skilmala kjarasamninga og
slysatryggingar launpega.

f stefiu er skorad 4 stefnda ad leggja fram ymis gogn, m.a aflestur Gr flugrita vélarinnar (digital flight data
recorder) og hljodrita vélarinnar (cocpit voice recorder). Stefndi vard ekki vid askoruninni um ad leggja fram pessi
gogn en i tilefni hennar lagdi hann fram bokun pann 15. febriar. Kemur par fram vardandi flugrita vélarinnar ad
stefndi telji pad gagn pydingarlaust auk pess sem honum sé 6heimilt ad leggja hann fram med visan til laga nr.
35/2004, um rannsokn flugslysa, einkum 16. og 19. gr. laganna sem luta ad pagnarskyldu rannséknarnefndar

flugslysa, og takmarkanir 4 adgangi ad gognum sem nefndin aflar vegna rannsokna sinna.



Vardandi hljédrita vélarinnar kemur fram i bokuninni ad hann hafi ekki verid vardveittur enda séu slikar
upptokur einungis vardveittar i mjog skamman tima, 30-60 minttur, nema i peim tilvikum pegar atvik verda sem
falla undir 1. gr. framangreindra laga um rannsokn flugslysa, en par eru nefnd flugslys og flugatvik, sem ber ad
rannsaka eftir &kvaedum laganna. Atvik petta hafi hins vegar ekki talist vera slikt atvik og pvi hafi hljédritinn ekki
verid vardveittur.

Stefnandi gaf adilaskyrslu fyrir domi. Auk hennar komu fyrir ddminn vitnin, Gunnar Om Hauksson
flugstjori, Hilmar Baldursson flugrekstrarstjori, Geirlaug Eva Jonsdottir flugfreyja, Elias Egill Eliasson flugmadur,
Bodvar Gunnarsson, stadgengill forstodumanns flugpjonustudeildar stefnda og Theoddér Freyr Hervarsson
vedurfredingur.
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Malsastaeour og lagarok stefnanda
Stefnandi byggir botakrofu sina 4 pvi ad stefndi beri skadabotadbyrgd 4 varanlegu tjoni sem stefnandi hafi
sannanlega hlotid 1 vinnuslysi hinn 24. agast 2009 4 grundvelli meginreglu skadabotaréttarins um
vinnuveitandaabyrgo.

[ fyrsta lagi byggir stefnandi 4 pvi ad flugmenn vélarinnar hafi ekki fylgt dkvadum laga nr. 60/1998, um
loftferdir, og reglugerdar nr. 53/1976, um mannflutninga i loftforum, svo sem peim hafi borid ad gera. { 41. gr. laga nr.
60/1998 er kvedid a um ad flugstjori beri abyrgd 4 undirbuningi flugs og framkveamd pess, p. 4 m. ad flugi sé hagad i
samraemi vid gildandi reglur.

Samkvaemt vedurvottordi Vedurstofu fslands, dags. 27. aghist 2012 hafi tvaer vidvaranir um hattuleg
veourfyrirbrigdi verid 1 gildi pegar slys stefnanda vard um kl. 14:10, hinn 24. agast 2009. beer vedurvidvaranir sem
hafi verid i gildi eru nefndar SIGMETO04 og 05 en slikar vidvaranir séu gefnar it vegna hattulegra vedurfyrirbaera i
lofti sem 6gnad geti 6ryggi loftfara. SIGMETO5 hafi gilt um pad svadi sem flugvélin var & pegar slysid vard. |
fyrrgreindu vedurvottordi sé umredd vidvorun skyrd med eftirfarandi heetti: ,,Hid sidamefnda greinir frd og varar vid
mikilli 6kyrrd yfir vesturhluta Islands fyrir vestan 18°W fra 32 pusund fetum og upp i 37 pusund fet. Midad vid
timasetningu slyss stefnanda pa sé gert rad fyrir pvi i vedurvottordinu ad flugvélin hafi verid i 30 til 36 pusund feta
had um 100 sjomilur fra Keflavikurflugvelli, eda 4 um pad bil 63°N, 18°W. Samkvaemt pvi sé¢ [jost, ad framangreind
SIGMET vidvorun um mikla 0kyrrd 1 lofti hafi gilt fyrir pa flughaed og pann stad par sem flugvélin var a flugi pegar
slys stefnanda vard. Jafnframt komi fram i vedurvottordinu, ad sama dag hafi verid leegd skammt sudur af landinu,
sem hafi feerst haegt i vesturatt, og ad skil laegdarinnar hafi verid komin inn a land um hadegi og pa legid fra nordri til
sudurs skammt vestur af Myrdalsjokli. Nénar tiltekio & peim stad, eda nerri peim stad, par sem flugvélin hafi verid
pegar slys stefnanda vard. Flugstjori vélarinnar hafi att ad vera bliinn ad kynna sér framangreindar vedurupplysingar
og vidvaranir og haga fluginu i samrami vid par.

Stefnandi byggir 4 pvi ad fyrirsjaanlegt hafi verid ad flugadstaedur veru haskalegar og ad flugstjori og
flugmadur hafi ekki hagad flugi i samreemi vid par adstedur. beir hafi synt af sér sakn@ma hegdun eda vitavert
galeysi og brotid pannig gegn 16gum, reglugerdum og fyrirmeelum i handbok flugvélarinnar. Bétakrafa stefnanda er
reist & reglunni um vinnuveitandadbyrgd og byggir a sok flugstjora og flugmanns sem starfsmanna stefnda.

Hin saknama hegdun hafi i fyrsta lagi falist i pvi ad kveikja ekki 4 setisbeltaljosum eda vara farpega og
ahofn vido med 60rum hatti 40ur en peir toku vélina af sjalfstyringu par sem peim hafi matt vera 1jost, midad vid
fyrirliggjandi upplysingar um vedur, ad vidbrogd peirra myndu hafa hattu i for med sér. Einfold og hefobundin
tilkynning 1 upphafi flugs, par sem farpegum er bent & ad hafa avallt satisolar spenntar, naegi ekki vid pessar
adstedur. Stefhandi visar i pessu sambandi til 41. og 42. gr. laga nr. 60/1998 par sem m.a. er kvedid 4 um ad flugstjori
beri abyrgd 4 pvi ad flug sé undirbtiid og framkvemt samkvamt gildandi reglum og ad hann hafi undir sinni forsja
loftfar, ahoth, farpega og farm. Jafnframt visar stefnandi til 3. gr. reglugerdar nr. 53/1976 par sem meelt er fyrir um ad
flugstjori skuli, pegar flogid er i 6kyrru lofti, fyrirskipa ad dryggisbelti séu spennt. { dhafnaroryggisskyrslu (e. cabin
crew safety report) sé greint fra pvi ad slys stefnanda hafi matt rekja til 6kyrrdar (e. incident due to turbulence). Med
hlidsjon af ddurnefndum vedurvidvorunum sé ljost ad adstedur hafi verid pannig ad skyldu hafi borid til ad hafa
lj6sin kveikt samkvaemt tilvitnudu dkvaedi reglugerdarinnar og 1 sidasta lagi hafi borid ad kveikja 4 peim adur en
akvordun var tekin um ad taka flugvélina af sjalfstyringu. Med pvi ad lata hja lida ad kveikja a ljosunum hafi ekki

verid gaett pess Oryggis dhafnar og farpega sem flugstjora bar ad geeta. ba felist 1 pessu athafhaleysi flugstjora og



flugmanns einnig brot a 4. gr. reglugerdar nr. 680/1999 um radstafanir er studla ad beettu 6ryggi og heilsu flugverja.

Hvad notkun setisbeltaljosa vardar pa hafi flugstjora enn fremur borid skylda til ad vera buinn ad kveikja
1josin pegar slysid vard par sem skemmri timi en 20 minGtur voru til lendingar. [ handbok flugmanna stefnda
vardandi pa flugvél sem um redir komi fram med skyrum hetti ad i sidasta lagi skuli kveikja a setisbeltaljosum 20
minttum fyrir detlada lendingu, jafnvel pott kjoradstedur og skilyrdi séu til flugs. Skemmri timi en par sé melt fyrir
um hafi verid til lendingar. bratt fyrir pad hafi pad fyrst verid eftir ad stefhandi bad flugstjorann um ad kveikja Ijosin
ad pao var gert.

Stefnandi byggir 4 pvi, ad hefou flugmenn vélarinnar sinnt 16gbundinni skyldu sinni til ad kveikja &
setisbeltaljosum vélarinnar um leid og vart vard vid okyrrd i lofti eda 1 sidasta lagi pegar 20 minuatur voru til
aetladrar lendingar vélarinnar hefoi slys stefnanda ekki att sér stad. Henni hefdi pa gefist radram til ad setjast og pa
hvorki stafad hatta af framangreindum ath6fhum flugmanna né dkyrrdar i lofti. Orsok slyss stefnanda megi pannig
rekja til saknaemrar vanraekslu flugmanna vélarinnar i umraett sinn.

b4 hafi stjérmendur flugvélarinnar flogid vélinni of hratt midad vid adstedur og vedrattu sem hafi leitt til
pess ad peir hafi neydst til ad taka vélina af sjalfstyringu og steypa henni i pvi skyni ad draga ur hrada hennar.
Flugstjori vélarinnar hafi stadfest i simtali til stefnanda ad kvoldi slysdags ad flugvélin hafi verid ad koma inn til
lendingar & allt of miklum hrada. bvi hafi, ad hans s6gn, verid naudsynlegt ad draga ur hrada vélarinnar meo skjotum
heetti, p.e. med pvi ad taka vélina af sjalfstyringu til ad geta steypt henni upp i vindinn. Stefhandi byggir & pvi ad
ekki hefoi verid naudsynlegt ad gripa til framangreindra rddstafana, hefou flugmenn vélarinnar hagad fluginu i
samraemi vid allar adstedur og gert videigandi rddstafanir um leid og okyrrd for ad gera vart vid sig 1 lofti. beir hafi
vitad eda matt vita hvada ahrif viobrogd peirra myndu hafa & flugvélina, par sem pekkt sé ad pystingsfall geti ordid
(e. pitch change) vid pad ad steypa flugvélinni og sem valdid geti pvi ad mikid hogg komi a flugvél. I tilkynningu
stefnda (e. Operations Incident), sé¢ greint fra pvi ad astedu slyss stefnanda megi rekja til mikils flughrada og er
atvikio flokkad sem ,,Other Operational Incident®. Par komi einnig fram ad adstodarflugmadur (,,copilot™) hafi flogid
vélinni pegar slys stefnanda varo.

Stefnandi telur pvi sannad ad bein orsakatengsl séu 4 milli athafha og athafnaleysis flugmannanna i umraett
sinn, og pess varanlega tjons sem hun vard fyrir vegna saknaemrar hattsemi peirra og vitaverdrar vanrakslu.
Vedrafyrirbrigdi eda vindhvorf, eins og okyrrd 1 lofti, stefni almennt hvorki flugvél né 4hoth og farpegum 1 heettu
hagi flugstjori framkvemd flugs med réttum hetti, kynni sér fyrirliggjandi vedurvidvaranir og gaeti ad videigandi
vidvorunum til ahafnar og farpega. Svo hafi ekki verid i pessu tilviki.

Af framangreindu pykir stefhanda ljost, ad stefndi beri fulla abyrgd & tjoni stefnanda & grundvelli
vinnuveitandadbyrgdar samkvaemt dkvaedum skadabotalaga nr. 50/1993. Stefnandi krefst pess, ad stefndi verdi
demdur til ad bata varanlegt tjon hennar, sem rekja ma til saknemrar hattsemi eda 1 61lu falli vitaverds galeysis eda
vanrekslu starfsmanna stefnda, eins og lyst hefur verid hér ad framan, ur abyrgdartryggingu stefnda, enda séu skilyrdi
boétaskyldu stefnda uppfyllt i malinu. Stefhandi hafi 01010 fyrir varanlegu tjoni af voldum slyssins eins og stadfest er
med nidurstodum matsgerdar Skula Gunnarssonar laeknis, og Birgis G. Magnussonar hdl. Hafid s¢ yfir allan vafa ad
bein orsakatengsl séu a milli fyrmefnds slyss og pess varanlega tjons sem stefnandi byr vid i dag.

Um frekari lagardk visar stefnandi til skadabodtalaga nr. 50/1993 og meginreglu islensks skadabodtaréttar um
vinnuveitandadbyrgd. Pa visar stefnandi til laga nr. 60/1998, um loftferdir, reglugerdar nr. 53/1976, um
mannflutninga i loftforum, reglugerdar nr. 680/1999, um radstafanir er studla ad baettu 6ryggi og heilsu flugverja, og
reglugerdar nr. 53/2006, um tilkynningarskyldu flugslysa, alvarlegra flugatvika og slysa. Malskostnadarkrafa
stefhanda styost vid XXI. kafla laga nr. 91/1991 um medferd einkamala, einkum 1. mgr. 130. gr. bar sem stefnandi sé
ekki virdisaukaskattskyldur adili er pess krafist ad tekid verdi tillit til greidslu virdisaukaskatts vid akvoroun
malskostnadar.
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Stefndi krefst syknu af 6llum domkrofum stefhanda. Stefndi hafhar pvi alfarid og motmelir sem rongu og
o0sonnudu ad starfsmenn hans hafi i storfum sinum vid farpegaflug FI451 valdid stefnanda skadabodtaskyldu tjoni
med saknemum og 616gmatum hetti, synt af sér galeysi, vitavert galeysi eda gerst sekir um vanrekslu i storfum

sinum, eins og domkrofur stefnanda byggja a.



P4 telur stefndi 1ysingu 4 slysinu i stefnu vart geta stadist. Otralegt sé ad enginn i ahofn flugvélarinnar eda
farpegar um bord hafi ordid vitni ad pvi ad einn af 6ryggisvordum vélarinnar hafi misst medvitund og verid an
hennar um tima. ba sé eldhtsrymi aftast i flugvél stefnda svo 1itid ad 6mdgulegt sé ad stefnandi hafi henst par um i
slikum loftkdstum eins og lyst er i stefnu. Engum sogum fari af pvi ad aorir i ahofn flugvélarinnar, farpegar eda
farangur peirra hafi ferst Gr stad vio pessa atburdi pdé ad farpegarymi hafi enn verid 6fragengio. Stefnandi hafi ekki
komid peim lysingum & atburdum sem fram koma i stefnu & framfeeri vid flugstjora vélarinnar ad flugferdinni lokinni,
heldur hélt stefnandi til Reykjavikur med ahafnarritu stefnda. bvi hafi ekki verid 6skad eftir afallahjalp enda ekki
eftir pvi 6skad af halfu stefnanda, auk pess sem adrir i ah6fn vélarinnar hafi augljoslega ekki haft vitneskju um ad um
bord hefou att sér stad atburdir sem leiddu til pess ad slikrar adstodar veri porf.

Ad kvoldi hins 24. agust 2009 hafi flugstjori vélarinnar haft samband vid stefnanda. Stefndi motmelir
lysingu 4 pvi samtali i stefhu en flugstjori vélarinnar gat meidsla stefnanda engu ad sidur i skyrslu sem hann tbjo
eftir flugid. I leidarbok flugvélarinnar sem flugstjori hafi fyllti ut strax ad flugi loknu hafi 4 hinn béginn engin
sérstok atvik verid feerd til bokar. Sé pess hvergi getid ad flugvélin hafi ordid fyrir gridarlegu hoggi eins og haldio er
fram i stefnu og stefnandi raunar ein til frasagnar um pad. ba hafi enginn peirra 178 farpega sem voru um bord i
farpegaflugi FI451 kvartad eda gert athugasemdir vid stefnda ad flugi loknu, likt og algengt er telji peir ad
framkvamd flugs eda pjoénustu um bord sé abdtavant.

Stefndi hafnar pvi jafnframt og métmelir sem 6s6nnudu ad starfsmenn hans hafi brotid gegn starfsskyldum
sinum samkvamt akvaedum laga og reglugerda og virt ad vettugi fyrirmaeli sem fram koma i peim handboékum sem
flugmonnum stefnda ber ad fylgja i storfum sinum. Starfsmenn hans hafi hagad storfum sinum i samraemi vio akvaedi
laga nr. 60/1998 um loftferdir, reglugerdar nr. 53/1976 um mannflutninga i lofti, reglugerdar nr. 680/1999 um
radstafanir til ad studla ad bettu 6ryggi og heilsu flugverja og annarra fyrirmala, tilmala og leidbeininga sem peim
beri ad fylgja vido framkvemd og undirbining flugsins. Starfsmenn stefnda hafi beitt faglegum og vondudum
vinnubrogdum vid storf sin. Héttsemi peirra og viobrogd hafi verid 1 samremi vid adstaedur, fyrirliggjandi
upplysingar og vedrattu fyrir og vio flugid. Enn fremur hafi starfsmenn stefnda brugdist vid ovidradanlegum
adstaedum i lofti med peim heetti sem peim bar og i samreemi vid pau fyrirmaeli og leidbeiningar sem flugménnum er
®tlad ad fylgja i storfum sinum vid slikar adstedur. Samkvemt meginreglum einkamalaréttarfars, sbr. akvadi VI.
kafla laga, nr. 91/1991 um medferd einkamadla, hvili sdnnunarbyrdi fyrir pvi ad starfsmenn stefnda hafi synt af sér
saknaema hattsemi, og med henni valdid stefnanda skadabdtaskyldu tjoni, alfarid a stefnanda. Stefnandi hafi ekki
feert fram 16gfulla sénnun fyrir pvi ad starfsmenn stefnda hafi vio farpegaflug FI451 gerst sekir um sakneema hattsemi,
hvort sem er med galeysi, vitaverdu galeysi eda vanraekslu.

Jafnframt séu 6s6nnud orsakatengsl milli hattsemi starfsmanna stefnda og tjons stefnanda. Tjon stefnanda
megi rekja til 6vioradanlegra og ofyrirsjaanlegra utanadkomandi adstedna vid flugid, 6happatilviljunar eda annarra
astedna sem ekki verdi raktar til saknamrar hattsemi starfsmanna stefnda. b4 sé 6sannad ad tjon stefnanda sé
sennileg afleiding af hattsemi starfsmanna stefnda, i skilningi meginreglna skadabotaréttarins.

bvi skorti 611 skilyrdi almennu skadabotareglunnar og meginreglu skadabodtaréttarins um
vinnuveitandadbyrgd til pess ad skadabotabyrgd verdi felld & stefnda vegna hattsemi starfsmanna hans. bvi beri ad
sykna stefnda af domkrofum stefnanda.
Nanar gerir stefndi grein fyrir syknukréfu sinni med eftirfarandi heetti:

Vardandi @tlada sok vid undirbuning flugsins motmeelir stefndi fullyrdoingum stefnanda um ad starfsmenn
stefnda, p. & m. flugstjori vélarinnar, hafi ymist ekki verid bunir ad kynna sér fyrirliggjandi vedurfarsupplysingar 1
addraganda flugferdarinnar eda 14tid undir hofud leggjast ad haga framkvemd flugsins i samraeemi vid per. bPa er pvi
moétmeelt sem rongu sem fram kemur i stefnu ad adsteedur hafi verid haskalegar i umreeddu flugi. Vedur hafi verid
ageett. Samkvaemt flugaetlun vélarinnar meelti fyrirliggjandi vindaspa fyrir um hagan vind vid upphafslekkun
(040°/20 hnutar eda nordaustan att 10m/sek.), sem teljist litill vindur i haloftum, en samkvamt spanni matti gera rad
fyrir litils hattar breytingum vid laekkun. Umraeddan dag hafi Vedurstofa fslands gefid Gt sex SIGMET vidvaranir.
Slik vidovorun feli ekki i sér flugbann 4 peim svedum sem vidovorunin taki til enda sé ad jafhadi flogid 4 svedum sem
slikar vidvaranir taki til. Utgafa SIGMET vidvarana sé¢ alvanaleg og skipti hundrudum & hverju ari. Tver
vedurvidvaranir, sem Vedurstofa Islands gaf Gt pennan dag, SIGMET 4 og SIGMET 5, hafi verid i gildi medan 4
farpegaflugi FI451 st6d. Hvorug pessara viovarana hafi att vid eda giltu um axtlada og flogna flugleid vélar stefnda,



enda hafi peer badar verid skilyrtar yfir landi, p.e. ,,OVER W-ICELAND OF 018W*. Gildir einu hvort midad s¢ vid
6nakvaema stadsetningu vélarinnar, sem tilgreind er 4 vedurvottordi Vedurstofu fslands, eda raunverulega
stadsetningu hennar nordvestur af stddumidinu BREKI. A9 auki hafi SIGMET 5 vidvorunin verid gefin ut kl. 12.55,
klukkustund eftir ad flugferdin hofst. Domkrafa stefnanda um skadaboétaskyldu stefnda verdi pvi ekki byggd a
umreddum vedurviovorunum. bar vid batist ad samkvemt tilkynningum skrddum af flugumferdastjorum i
flugstjom, hafi einungis verid gert rad fyrir midlungsokyrrd nordur af Vatnajokli og mikilli 6kyrrd yfir Vestfjordum
og vestur & Grenlandshaf. A9 6llu pessu virtu sé 1jost ad starfsmenn stefnda hafi ekki og ekki getad haft réttmaeta
astaedu til ad atla a0 pau vedurfyrirbrigdi sem visad er til 1 ofangreindum vedurvidvorunum og tilkynningum ettu
vid 1 farpegaflugi FI451 og hvorki pessar upplysingar né adrar hafi gefid peim tilefni til ad haga fluginu med 60rum
hetti en gert var. bad alag sem flugvél stefnanda hafi ordid fyrir vegna vindbreytinga eda vindhvarfa megi rekja til
ovidradanlegra adstedna, sem hvorki voru fyrirsjdanlegar samkvaemt fyrirliggjandi vedurfarsupplysingum né
synilegar starfsmonnum medan a fluginu sté6d.

Af framangreindu leidi jafnframt ad pad verdi ekki metid starfsmonnum stefnda til sakar ad hafa ekki varad
stefhanda, adra dhafnarmedlimi og farpega, sérstaklega vid utanadkomandi vindhvorfum sem voru peim hvorki
sjdanleg né viobuin.

ba hafi starfsmenn stefnda hagad framkvamd flugsins i einu og 6llu 1 samremi vid gildandi 16g, reglur og
fyrirmali sem fram komi i flugstjornarhandbokum og handbokum framleidanda vélarinnar. Peir atburdir sem
domkrafa stefnanda byggir 4 hafi att sér stad kl. 14.08 hinn 24. agust 2012. Flugvél stefnda hafi pa verid stodd a
uthafsflugsvaedi, nordvestur af stefnumidinu BREKI, sem flugmenn stefnda hafi pa nylokid vid ad fljiga yfir
samkvemt flugdetlun og hafi verid ad hefja leekkun. bvi sé ranglega haldio fram i stefnu ad skammt hafi verid til
lendingar og/eda ad flugvél stefnda hafi verio i adflugi.

Vid upphaf leekkunar hafi flugvélin verid 4 sjalfstyringu en med lekkandi flughad hafi vindur breyst litils
hattar. Urdu vindhvorf, sem likja megi vid vindhvidu, sem hafi leitt til pess ad alag kom 4 flugvélina. Vid lekkun
flughedar hafi hradi vélarinnar, edli malsins samkvemt, aukist. Par sem flugmadur hafi talid ad sjalfstyring
flugvélarinnar lekkadi hrada hennar ekki nagilega mikid, hafi hann tekid sjalfstyringuna af og flogid vélinni sjalfur
til pess a0 fordast ad flughradi hennar yrdi of mikill (e. overspeed). Hafi flugmadur breytt stefnu haedarstyris
vélarinnar til pess ad draga ur hrada hennar med tilheyrandi pyngdaraukningu (e. g-load). bvi sé ranglega haldid fram
i stefnu og ad auki 6sannad, ad flugvél stefnda hafi lent 1 prystingsfalli eda haedarfalli med peim heetti sem par er lyst.
Flugvélin hafi allan timann verid undir 6ruggri stjorn starfsmanna stefnda. bad sé ad auki alrangt ad flugvél stefnda
hafi misst flugha0 vid ad lenda i ,,loftgati” enda séu slik got ekki til. Pvi s¢é métmelt fullyrdingum stefnda pess efnis
a0 su adgerd flugmanns a0 aftengja sjalfstyringu vélarinnar hafi leitt til pess ad hogg hafi komid a vélina sem hafi
o10id pess valdandi ad stefnandi féll um bord. Aftenging sjalfstyringar framkalli ekki hogg 4 flugvélar né heldur leidi
htn til prystings- eda hadarfalls. Vidbrogd starfsmanna stefnda vid peim vindhvorfum sem flugvél stefnda hafi ordid
fyrir hafi verid rétt og ad 6llu leyti i samreemi vid pau fyrirmeli sem flugménnum er @tlad ad fylgja vid slikar
adsteour. Fraleitt sé ad starfsmenn stefnda hafi vid framkvamd flugsins synt af sér saknama hattsemi og vitaverda
vanrekslu hvad pa ad slik hattsemi peirra og viobrogd vid krefjandi adstedur hafi valdid tjoni stefnanda.
Stadhefingar stefnanda um saknama hattsemi starfsmanna stefnda byggi 4 lysingum & framkvamd flugsins sem séu
beinlinis rangar. Stefndi motmeelir peirri stadhefingu stefnanda ad flugvélinni hafi verid flogid of hratt sem rangri og
osannadri. Hradi vélarinnar hafi aukist vegna vindhvarfa i upphafi lekkunar sem séu utanadkomandi og 6fyrirsédar
adstedur en ekki af voldum mistaka stjdmenda vélarinnar. Vidbrogo starfsmanna stefnda hafi verid rétt og 1 samreemi
vi0 pau fyrirmeli sem peim sé ®tlad ad fylgja i storfum sinum sbr. fyrirmeeli i handbokum um stjorn Boeing-flugvéla
vio slikar adstedur. Skyrt komi fram i1 peim ad flugmdénnum beri beinlinis ad aftengja sjalfstyringu flugvélar til pess
a0 fyrirbyggja of mikinn hrada vélarinnar, ekki sist ef flugmenn telja a0 atkost sjalfstyringar nagi ekki ein og sér til
pess ad draga ndgu hratt r hradanum. Flugvél stefnda sé utbliin vidvorunarbunadi sem gefi frd sér vidvaranir til
flugmanna sé henni flogid of hratt. Engar slikar vidvaranir hafi borist starfsménnum stefnda i pvi tilviki sem hér um
redir. Af pvi leidi ad fullyrdingar stefhanda um ad starfsmenn stefnda hafi synt af sér saknama hattsemi med pvi ad
fljuga flugvél stefnda of hratt midad vid adstedur og vedrattu séu pvi baedi rangar og dsannadar.

ba moétmeelir stefndi ymsum stadhafingum stefnanda um pad hvernig vélinni var stjéornad sem rongum og

o6sonnudum. Motmelt er stadhafingu um ad starfsmenn stefnda hafi ,,steypt vélinni i pvi skyni ad draga ur hrada



hennar®, eins og haldid er fram i stefnu eda ad vélin hafi verio tekin af sjalfstyringu 1 pvi skyni ad steypa vélinni upp
i vindinn. Einnig sé pvi motmeelt ad skyndilegt prystings- eda haedarfall (e. pitch change) hafi ordid eda ad vélin hafi
oftisid (e. stall). P4 hafi vélin ekki ordid fyrir gridarlegu hoggi eins og stefnandi haldi fram. Hefdi petta gerst hefoi
vidvorunarkerfi stefnda gefio starfsmonnum hans 4 jordu nidri merki um astandid. Hefoi slikt astand sem lyst er i
stefnu myndast um bord i flugvélinni, sé um ad reda flugatvik, i skilningi 1. gr. laga, nr. 35/2004, um rannsékn
flugslysa, sem sé tilkynningarskylt til rannsoknarnefndar flugslysa, samkvamt akveedum III. kafla laganna eda eftir
atvikum til Flugmalastjorar fslands, skv. akvaedum 1. og 2. mgr. 47. gr. laga um loftferdir, nr. 60/1998. Stefndi hafni
pvi alfario ad su hafi verio raunin.

Vardandi stjornun satisbeltaljosa p4 motmeelir stefndi pvi ad skylt hafi verid ad kveikja & peim fyrr en gert
var. Ekki hafi verio brotid gegn fyrirmaelum i 3. gr. reglugerdar, nr. 53/1976. Slys stefnanda hafi att sér stad kl. 14.08,
p.e. rtimlega 20 minutum fyrir lendingu vélarinnar. Verklagsreglur geri rad fyrir pvi ad 1jésin séu ad jafhadi kveikt
pegar um pad bil 20 minttur séu til lendingar en ekki sé skylt ad kveikja 4 setisbeltaljosum fyrir pann tima. Af
leidbeiningum i handbok, t6lulid 1.2.10, megi sja ad flugmenn hafi svigram til pess ad akveda hvener satisbeltaljos
skuli kveikt i farpegarymi. P4 er métmeelt peirri stadhefingu ad orsakatengsl séu milli skorts & ljosum og slyss
stefnanda auk pess sem skilyrdi fyrir sennilegri afleidingu séu ekki fyrir hendi. Stefnandi hefodi eftir sem adur verio an
setisbelta ad sinna skyldustorfum sinum, eins og adrir ur ahéfn vélarinnar. Fyrirmeli flugstjora um ad spenna
saetisbelti nai einungis til farpega flugvélarinnar, en ekki til 6ryggisvarda um bord, p.e. flugfreyja og flugbjona enda
purfi ah6fn ad inna ymis storf af hendi fyrir lendingu pegar innan vid 20 minutur eru til lendingar. Skylda dhafhar til
a0 sitja med satisbelti spennt skv. mgr. 3.1 1 3. gr. reglugerdar nr. 53/1976 nai einungis til flugtaks og lendingar
flugvéla. Akvadi 2. mgr. somu greinar taki einungis til farpega nema um alvarlega okyrrd i lofti sé ad reda. ber
adstedur hafi ekki verid uppi pegar slys stefnanda vard. Loks hafi flugmadur réttilega, pegar vélin lenti i
vindhvorfum, 1atid stjorm vélarinnar hafa forgang svo sem honum bar ad gera samkvaemt hefdbundnum og faglegum
vinnubrogdum. Ekki sé neinni saknamri hattsemi til ad dreifa.

ba er syknukrafa stefnda byggo a pvi ad stefnanda beri samkvaemt meginreglum skadabdtaréttarins alltaf ad
syna tilhlydilega adgat vid storf sin um bord i flugvél stefnda og geeta ad eigin oryggi i storfum sinum. Stefnanda
hafi att ad vera fullkunnugt um pessa skyldu, enda sé melt fyrir um hana i t6lul. 8.3.8.3.3 1 flugstjérnarhandbok. Hun
hafi langa starfsreynslu og eigi ad pekkja vel til adsteedna um bord i flugvélum stefnda. Stefnanda hafi pvi borid ad
syna sérstaka adgat ekki sist 1 1j6si pess ad nokkud langt hafi verio 11010 & farpegaflug FI451 og stefnanda hafi pvi
matt vera jost ad flugmenn vélarinnar myndu senn huga ad upphafslakkun flughadar og undirbuningi adflugs og
lendingar. Med hlidsjon af pessu og i 1josi pess ad enginn annar hafi ordid fyrir skakkafollum verdi ad telja ad rekja
megi orsakir pess tjons sem stefnandi vard fyrir til vanraekslu stefnanda a eigin adgesluskyldu, 6happatilviks eda
6vidradanlegra adsteedna sem ekki verdi raktar til saknamrar hattsemi starfsmanna stefnda. A peim afleidingum sem
afpvi hafi hlotist verdi stefnandi sjalfur ad bera abyrgo, en ekki stefndi.

Slysid sé afleiding af 6fyrirsjdanlegum og 6vidradanlegum adsteedum, dhappatilviki eda 6drum astedum
sem ekki verda raktar til saknamrar hattsemi starfsmanna stefnda. Oll skilyrdi skorti pvi til pess ad skadabotadbyrgd
verdi felld a stefnda vegna hattsemi starfsmanna hans séu uppfyllt. bvi beri a0 sykna stefnda af ddmkrofum stefnanda.

Um lagark visar stefndi til almennu skadaboétareglunnar og meginreglu skadabotaréttar um
vinnuveitendadbyrgd, auk 4dkvada skadabodtalaga nr. 50/1993, med sidari breytingum. Jafnframt visar hann til
akvaoda laga um loftferdir, nr. 60/1998, einkum til 41. gr., en einnig til akvada 1. og 2. mgr. 47. gr. reglugerdar nr.
53/1976, um mannflutninga i loftférum, og reglugerdar nr. 680/1999, um radstafanir til ad studla ad baettu 6ryggi og
heilsu flugverja, laga nr. 35/2004, um rannsokn flugslysa, einkum 1. gr. og akvaeda III. kafla laganna.

Um sdnnun og sonnunarferslu visar stefndi til &kveda VL. kafla laga, nr. 91/1991, um medferd einkamala.
Malskostnadarkrafa stefnda stydst vid akvaoi XXI. kafla laga nr. 91/1991, um medferd einkamala, einkum 1. mgr.
130. gr. laganna.

v
Niourstada

[ mali pessu er deilt um skadabotaskyldu vegna vinnuslyss um bord i flugvél. Ekki er agreiningur um ad

stefhandi vard fyrir likamstjoni sem metid er til 15% varanlegrar 6rorku og 15 stiga miska og ad slysid hafi borid ad

pegar hun var vid vinnu aftarlega i flugvél stefnda. Stefndi métmelir hins vegar lysingum stefnanda 4 pvi hvernig



slysid atvikadist. Um pad stendur agreiningur malsins og hvort stefndi beri skadabotadbyrgd 4 tjoni stefnanda.

Nanar tiltekio snyst dgreiningur malsins um pad hvort skilyrdi skadabotaabyrgdar a grundvelli reglunnar
um vinnuveitandadbyrgd séu fyrir hendi, par 4 medal um sok starfsmanna stefnda, orsakatengsl og sennilega
afleidingu. Pad eru einkum prju atridi sem tengjast sakarmatinu sem agreiningur hverfist um. { fyrsta lagi er deilt um
hvort fyrirsjaanlegt hafi verid ad 6kyrrdi yrdi i lofti & flugleid vélarinnar sem taka hefoi att tillit til vid tilhogun flugs
og vara hefdi att ahofn og farpega vid fyrir fram. f 60ru lagi er agreiningur um notkun setisbeltaljosa, p.e. hvort skylt
hafi verid ad hafa pau kveikt pegar slysid vard og jafnframt hvort pad hefdi einhverju breytt vardandi slys stefnanda.
[ pridja lagi er deilt um pad hvernig stjornun vélarinnar var hattad, p.e. hvad nakvemlega gerdist sem vard pess
valdandi a0 stefnandi slasadist, einkum pa hvort saknaemri hattsemi starfsmanna stefnda, p.e. flugstjora og
flugmanns, sé um ad kenna. Hvad pad vardar er einnig deilt um hvernig reglur um sénnun horfa vid, p.e. hvort snta
beri sonnunarbyrdi vid vardandi atlada sok.

Verour nt gerd grein fyrir hverjum framangreindra agreiningspatta fyrir sig en fyrst verour gerd grein fyrir
mati démsins 4 sonnun um pad hvernig slysid atvikadist.

A

Ekki er agreiningur um afleidingar slyssins sem stefhandi vard fyrir pann 24. agast 2009 en i malinu liggur
fyrir matsgerd sem adilar 6fludu sameiginlega. Nidurstada matsgerdarinnar, sem unnin var af Skula Gunnarssyni
leekni og Birgi Magnussyni hdl., er st ad stefnandi hafi ordi0 fyrir varanlegri 6rorku. Hins vegar dregur stefndi i efa
a0 lysing stefnanda af atvikinu fai stadist. Virdist par einkum vera su stadhafing hennar ad flugvélin hafi ordio fyrir
gridarlegu hoggi og hun hafi vid pad kastast af talsverdu afli upp i loft. I stefhu er pvi lyst pannig ad stefnandi hafi
farid ,,flikk flakk* i loftinu. I leeknabréfi Gudrinar Hreinsdéttur heimilislaeknis er hofo eftir stefnanda st lysing 4
atvikinu ad flugvélin hafi skyndilega tekid mikla dyfu og vid pad hafi hun kastast upp og lent 4 hofdi og baki. |
beidi um sjukrapjalfun pann 18. september 2009 gerir stefnandi grein fyrir slysinu med likum ordum. Sambarileg
lysing er jafnframt hofo eftir henni af Asu E. Einarsdottur, sérfraedingi 4 slysa- og bradadeild LSH, i leeknisvottordi
fra 19. mars 2010. I tilkynningu um slys til Sjukratrygginga Islands pann 12. oktober 2009 er stefnandi bedin um ad
gefa nakvaema lysingu & tildrogum og orsokum slyssins. bar stendur: ,,Hentist upp i loft og skall aftur fyrir mig i
g61fid med bak og hofud vegna okyrrdar og skyndilegrar haedarfalls vélar (loftgats) vegna okyrrdar. Tilkynning
pessi er undirritud af starfmanni stefnda, Birnu Bragadoéttur sem atvinnurekanda, 4samt stefnanda. Sama lysing er
gefin i tjonstilkynningu til Sjovar-Almennra trygginga 9. agust 2010. [ 6ryggisskyrslu dhafnarmedlima, sem dagsett
er sama dag og slysid vard, segir ad stefnandi hafi fallid aftur fyrir sig 4 g61fid0 og fengid h6fudhogg. Hun hafi kvartad
yfir hofudverk og eymslum i vodvum eftir flugid. Skyrslan er ekki undirritud en adilar telja badir ad hun hafi verid
ritud af fyrstu flugfreyju en hun er eins og adur segir ekki nafngreind i gégnum malsins og gaf ekki skyrslu fyrir
domi.

Stefnandi gaf adilaskyrslu fyrir domi og var frasogn hennar af slysinu med likum hatti og framan greinir.
Geirlaug Eva Jonsdottir flugfreyja vard vitni ad slysinu. Visast til pess sem rakid er i atvikalysingu um efni
yfirlysingar hennar og vitnisburdar fyrir domi. Ekki verdur annad séd, pratt fyrir ad hun hafi dregid nokkuo ur
skriflegri yfirlysingu sinni 4 slysinu med framburdi fyrir domi, en ad lysing hennar komi ad meginstefnu heim og
saman vi0 lysingu stefnanda & slysinu.

Averkum slyssins og afleidingum er itarlega lyst i l&knisvottordum, lzknabréfum og matsgerd sem eru medal
gagna malsins og ekki er agreiningur um milli adila. Af peim gégnum ma rada ad hoggid sem stefnandi hlaut i
slysinu var harkalegt og afleidingamar nokkud alvarlegar. [ matsgerd kemur m.a. fram ad stefnandi hafi hlotid
hofudhogg og vankast, fengid togunaraverka 4 hals og bak og talsvert andlegt afall. Stefnandi hafi verid 6vinnufaer
med Ollu 1 fra 24. 4gust til 14. ndovember 2009 og matsmenn telja varanlega ororku hennar, sem vafalaust megi rekja
til slyssins, vera 15% og varanlegan miska 15 stig.

Med hlidsjon af 6llu framangreindu hefur stefnandi ad mati domsins fert fram fullar sénnur & pad ad slysio sem
hun vard fyrir hafi atvikast med peim hetti sem hin 1ysir, an tillits til pess hverjar orsakir pess eru. Stefhandi hefur
verid stodug i framburdi sinum um atvik mals, frdsdgn hennar er i samraemi vid dnnur gégn malsins, m.a. pau sem
starfsmadur stefnda undirritadi, auk pess sem afleidingar slyssins benda til pess ad han hafi fallid med miklum krafti.
Stefndi hefur ekki lagt fram gogn til studnings fullyrdingu sinni um ad adrir i vélinni hafi ekki fundid fyrir neinum

o0pagindum og er pad einnig i 6samreemi vid framburd Geirlaugar Evu sem var sjonarvottur ad slysinu. b4 verdur



heldur ekki talio ad vitnisburdur flugstjora og flugmanns vélarinnar, sem bera badir ad engar snoggar hreyfingar hafi
ordid a vélinni, geti hnekkt pessari nidurstodu en ekki verdur horft framhja pvi vid mat & sonnunargildi vitnisburdar
peirra ad i malinu er deilt um hvort peir hafi synt af sér sakneema hattsemi vid stjérnun vélarinnar, sbr. 59. gr. laga nr.
91/1991. Vitnisburdur peirra, hvad vardar hreyfingar & vélinni, kemur heldur ekki heim og saman vid fyrirliggjandi
g0Ogn sem rakin eru ad framan og nytur ekki vid annarra gagna sem stydja framburd peirra. Verdur frasogn stefnanda
af pvi hvernig slysid atvikadist pvi 16gd til grundvallar nidurstédu malsins. Svo sem adur greinir er ekki agreiningur
um afleidingar slyssins.
B

Kemur pa naest til skodunar hvort fyrirsjdanleg hafi verid mikil 6kyrrd 1 lofti sem borid hafi ad vara farpega og
ahofn vid fyrir fram. Svo sem adur er 1yst er petta eitt af premur atridum sem stefnandi byggir 4 ad feli i sér sok
starfsmanna stefnda sem leida eigi til pess ad hann beri skadabdtaabyrgd a tjoni hennar 4 grundvelli reglunnar um
vinnuveitandadbyrgo.

Til studnings stadhaefingu um ad mikil 6kyrrd 1 lofti hafi verid fyrirsjaanleg hefur stefnandi lagt fram
veourvidvorun sem hun kvedur ad hafi gilt um pad sveadi par sem vélin var pegar slysid vard og vedurvottord fra
Vedurstofu fslands par sem kemur fram pad mat vedurfredinga ad mjog sennilegt sé ad vélin hafi lent i okyrrd i
lekkun ad Keflavikurflugvelli. Umredd vedurvidvorun hafi verio svokollud SIGMET vidvorun sem gefin sé ut
vegna hattulegra vedurfyrirbaera i lofti sem 6gnad geti 6ryggi loftfara. St vidvorun sem eigi vid i malinu, SIGMET
5, hafi verid gefin ut kl. 12.55 og hafi varad vid mikilli 6kyrrd yfir vesturhluta Islands fyrir vestan 18°W fra 32
ptsund fetum og upp i1 37 pusund fet. Jafnframt komi fram i vedurvottordinu ad sama dag hafi verid legd skammt
sudur af landinu sem hafi faerst heegt 1 vesturatt og ad skil legdarinnar hafi verid komin inn 4 land um hadegi og pa
legid fra nordri til sudurs skammt vestur af Myrdalsjokli, narri peim stad par sem flugvélin var pegar slysid vard.
Stefndi métmeelir pvi ad umraedd vidovorun hafi gilt um svaedid par sem flugvélin var pegar slysid vard, 6had pvi
hvort midad er vid ad stadsetning vélarinnar hafi verio si sem stefnandi heldur fram eda st sem stefndi byggir a.
Viovorun pessi hafi gilt um svaedi yfir landi en ekki 4 uthafsflugsvaedi par sem éumdeilt sé ad vélin hafi verid. Auk
pess hafi vidvorunin verdi gefin ut klukkustund eftir ad flugferdin hofst og pvi hafi flugstjori og flugmadur ekki haft
umraedda vidvorun undir hdndum i fluginu.

[ skyrslu Theodérs Freys Hervarssonar vedurfraedings fyrir domi, en hann er annar peirra sem undirritudu
framangreint vedurvottord, gerdi hann grein fyrir pvi ad aatlud stadsetning vélarinnar, sem vedurvottordid tok mid
af, hafi byggst a4 agiskun Ut fra takmoérkudum goégnum par sem ekki hafi reynst mogulegt ad Gtvega gdgn um
raunverulega flugleid vélarinnar. ba liggur fyrir ad i vedurvottordinu er midad vid ad vélin hafi verid talsvert ner
landi en stefndi heldur fram ad hun hafi verid en stefndi byggir 4 gognum um aztlada flugleid vélarinnar. Vitnid
stadfesti ad vidvorun su sem um er deilt i malinu hafi eingongu varad vid mikilli 6kyrrd i lofti yfir slandi og hafi
ekki att vid um okyrrd i lofti & peim stad par sem vélin kann ad hafa verid, hvort sem midad er vid stadsetningu sem
lyst er i vedurvottordi eda aztladri flugleid. A hinn boginn sé haegt ad draga pa alyktun af vidvoruninni, sem varar
vid mikilli 6kyrrd yfir fslandi, ad um einhverja 6kyrrd hafi verid ad reda i nalagd vid pad svadi.

A grundvelli framkomins vitnisburdar og gagna er fallist 4 pad med stefnda ad umraedd vedurvidvorun, sem
varar vid mikilli 6kyrrd 4 akvednu svaedi yfir Islandi, getur ekki hafa att vid um vedurfar 4 peim stad par sem vélin
kann ad hafa verid pegar slysio vard. Gildir pa einu hvort stadsetning vélarinnar hafi verid st sem stefnandi eda
stefndi heldur fram. Jafnvel pott einhverrar 6kyrrdar hafi verio vart i fluginu vegna nalagodar vido umraett svadi verour
pad ekki metid flugstjora til galeysis ad hafa ekki varad vid mikilli 6kyrrd enda verdur ekki séd ad slik okyrrd hafi
verid fyrirsjaanleg eda likleg 4 grundvelli framangreindrar vedurvidvorunar.

C
[ 60ru lagi heldur stefnandi pvi fram ad flugstjoranum hafi borid ad fyrirskipa ad dryggisbelti vaeru spennt
og visar i pvi sambandi til 1. mgr. 3. gr. reglugerdar nr. 53/1976 med sidari breytingum. bar er kvedid 4 um ad ahofn
og farpegar skuli hafa 6ryggisbelti spennt i flugtaki og vid lendingu. Jafnframt segir i greininni ad flugstjori skuli,
pegar flogid er i 6kyrru lofti, fyrirskipa ad 6ryggisbelti séu spennt. Hvao satisbeltaljos vardar er ekki um pad deilt ad
pau voru ekki kveikt pegar slysid vard og engin tilkynning hafdi borist ahdfn um ad hun skyldi setjast og spenna
belti.

Svo sem ad framan er rakio attu par vedurviovaranir sem gefhar hfou verid ut um mikla 6kyrrd i lofti ekki



vid um pad svadi par sem vélin kann ad hafa verio. b4 hefur stefndi lagt fram lista yfir allar vedurvidvaranir sem
gefnar voru Ut umreeddan dag og engin peirra felur i sér vidvorun um okyrrd i lofti & peim slodum par sem vélin var.
ba verour hvorki af framburdi stefnanda né Geirlaugar Evu r40i0 a0 um neina verulega 6kyrrd hafi i raun verid ad
reeda fyrr en su skyndilega hreyfing kom a vélina sem var orsok slyssins. Badar kvaou per ad 6vant hreyfing hefdi
komid & vélina. I pessum gégnum og vitnisburdi er engin visbending um ad mikil 6kyrrd hafi verid i lofti fyrir slysid
eda ad legid hafi fyrir upplysingar um ad hennar hafi verid ad venta. bvi er ekki fallist 4 pad med stefnanda ad
flugstjori hafi brotid akvadi 1. mgr. 3. gr. umraeddrar reglugerdar nr. 53/1976 med pvi ad fyrirskipa ekki notkun
Oryggisbelta.

P4 heldur stefnandi pvi einnig fram a0 flugstjéra hafi borid ad kveikja 4 satisbeltaljosum adur en slysid vard
par sem minna en 20 minttur hafi verid til lendingar. Visar hun til fyrirmela i flugstjornarhandbok fyrir vidkomandi
tegund flugvélar. Stefndi stadhafir ad meira en 20 minuatur hafi verio til lendingar pegar slysid vard og pvi hafi ekki
verio skylda ad hafa satisbeltaljos kveikt, auk pess sem viomidanir i framangreindri handbok veiti flugstjora nokkurt
svigram til ad meta hvenar rétt sé ad kveikja 4 ljosum.

Samkvemt tilvitnudum reglum um notkun satisbeltaljosa, sem fram koma i grein 1.2.10 i
flugstjornarhandbdk stefnda, ber ad kveikja & ljosum pegar 20 minttur eru aztladar til lendingar. Verda pau
fyrirmaeli ekki skilin 60ru visi en svo ad pad beri ad hafa satisbeltaljos kveikt 4 umreeddum tima og er pad einnig i
samreemi vid almennar reglur um 6ryggi flugahafna sem vida er kvedid 4 um i 16gum, s.s. V1. kafla laga nr. 60/1998
um loftferdir og reglugerd nr. 680/1999, um radstafanir sem studla ad battu oryggi og heilsu flugverja. Hins vegar
liggja hvorki fyrir gogn sem syna ndkvema timasetningu slyssins né stadsetningu vélarinnar pegar slysio vard og pvi
er ekki haegt a0 skera ur um hvort hefoi att ad vera buid ad kveikja 4 ljésunum a grundvelli framangreindra reglna
pbegar slysid vard. bar sem engin rannsokn for fram 4 orsokum slyssins og stefndi hefur ekki ordid vid askorun
stefhanda um framlagningu gagna sem varpad gaetu ljosi 4 petta atridi, og er i raun einn um ad geta aflad peirra
gagna, verour stefndi ad bera hallann af skorti 4 sénnum um pad hvort borid hafi ad hafa stisbeltaljosin kveikt par
sem innan vid 20 minttur voru til lendingar. Er nanar fjallad um sonnunarstoou umdeildra atvika i 1id D 1 nidurstéou
domsins.

begar satisbeltaljos hafa verio kveikt pyoir pad ad farpegar skulu sitja i setum med belti spennt sbr. 2. mgr.
3. gr. reglugerdar nr. 53/1976. Lj6sin senda hins vegar ekki sému skilabod til dhafharmedlima. Peim er ekki skylt ad
setjast nidur pa pegar heldur gefa [josin ah6tn pau skilabod ad tilefni sé til ad syna ytrustu varkarni og sja til pess ad
tilteknar dryggisradstafanir séu vidhafoar, svo sem ad veitingavagnar og bordbunadur sé fragenginn og fastur, sbr.
pad sem fram kemur i sto0ludum verklagsreglum sem lyst er i kafla 1.2.10 og 12.4.1.1 { framangreindri
flugstjornarhandbok. bvi er 1jost ad stefnandi hefoi ekki an frekari fyrirmala sest nidur og spennt satisbelti pott
seetisljos hefou verid kveik og med peim hztti komist hja slysinu. A hinn boginn er ekki hagt ad utiloka ad
stefhandi hefoi haft & sér meiri vara eftir a0 b0iid veeri a0 kveikja & ljosunum og af peim sékum haft betri tok 4 ad
koma i veg fyrir slysio, en stefhandi var vid storf i eldhusi aftast i vélinni pegar slysio vard. Sonnunarbyrdi um pad
hvort petta atridi kunni ad hafa verid medvirkandi orsok aod slysinu hvilir 4 stefnda med peim rokum sem rakin eru ad
framan.

D

Meginagreiningur adila um orsok slyssins Iytur ad pvi hvad pad var sem vard pess valdandi ad stefnandi
tokst 4 loft og féll 1 golf flugvélarinnar med peim afleidingum sem af pvi hlutust. Stefnandi heldur pvi fram ad mistok
hafi verid gerd vio stjom flugvélarinnar. Han hafi komid of hratt til lendingar og per radstafanir sem flugstjori eda
flugmadur hafi purft ad gripa til af peim sékum hafi valdido pvi ad hogg kom & vélina. Stefndi motmeelir hardlega
pessari stadhafingu og kvedur ad stjorn vélarinnar hafi i alla stadi verid forsvaranleg og i samraemi vid reglur. Orsok
slyssins sé a0 rekja til 6happatilviks sem hvorki flugstjori, flugmadur né adrir starfsmenn stefnda beri sok 4. Vio
adalmedferd lysti 16gmadur stefnda pvi yfir ad hann byggdi ekki 4 pvi a0 um eigin sok stefnanda veeri ad reda svo

sem rada matti af greinargerd hans. Kemur st malsastaeda pvi ekki til frekari skodunar.
Verulegur vafi leikur 4 um framangreind atridi og framburdur og stadhafingar adila stangast 4 i
veigamiklum atrioum. Ekki er fallist 4 pad me0 stefnda ad hagt sé ad draga alyktanir um pessi atridi af flugaaetlun og
flugkorti vélarinnar. I skyrslum fyrir domi hofaudu flugstjori og flugmadur vélarinnar alfarid 1ysingu stefnanda 4

atvikum sem tengjast pvi hvernig vélinni var flogid. Fyrir liggur ad vitnid Elias Egill flugmadur flaug vélinni pegar



slysid vard. Kvedur hann ekkert 6vanalegt hafa gerst i fluginu annad en pad ad vélin hafi lent 1 6fyrirsédum
skotvindi sem leiddi til pess ad hann hafi ordid a0 taka sjalfstyringuna af i nokkrar sekundur i pvi skyni ad draga ar
hrada hennar. Hann hafi ekki ordid var vid neitt hogg eda adrar sndggar hreyfingar & vélinni vio petta og taldi i raun
utilokad aod stefnandi hefdi vio petta getad tekist a loft. Naer vaeri ad alykta ad pyngdarkraftur hefdi aukist og hun pvi
pryst nidur. Vitnisburdur Gunnars Amar Haukssonar flugstjora er i meginatridum eins hvad petta atridi vardar svo
sem rakid er i atvikalysingu domsins.

Fyrir liggur ad engin rannsokn for fram a4 orsdkum slyssins. Stefndi sendi tilkynningu um atvikid til
Flugmalastjornar med tolvuposti 27. agist 2009 en engin tilkynning var send rannsoknarnefnd flugslysa. I 1. mgr.
47. gr. laga nr. 60/1998 um loftferdir, eins og pad akvadi var a slysdegi, er kvedid a um tilkynningarskyldu allra
flugslysa, flug- eda flugumferdaratvika til Flugmalastjornar, annarra en peirra atvika sem bar ad tilkynna til
rannsoknarmefndar flugslysa sbr. pdgildandi 16g nr. 35/2004 um rannsokn flugslysa, ni 16g nr. 18/2003 um
rannsoknir samgonguslysa. I 11. gr. laga nr. 35/2004 var kvedid 4 um ad tilkynna bzri nefadinni 611 flugslys og
flugatvik sbr. 1. gr. peirra en nédnari skilgreiningar 4 pvi hvada tilvik teljast falla par undir er ad finna i reglugerd nr.
53/2006, um tilkynningarskyldu flugslysa, alvarlegra flugatvika og atvika, og i reglugerd nr. 80/2006, um rannsokn
flugslysa. I greinargerd stefnda er pvi métmaelt ad skylt hafi verid ad tilkynna atvikid til rannsoknamefndar flugslysa.
bvi métmelti 16gmadur stefnanda vid adalmedferd malsins og byggoi 4 pvi ad stefnda hefdi borid ad hlutast til um
fullneegjandi rannsdkn & slysinu og atti par af leidandi ad bera hallann af skorti &4 sonnun sem leidir af pvi ad engin
rannsokn for fram. Visadi hann i pvi sambandi til laga nr. 46/1980, um adbunad, hollustuhatti og Oryggi a
vinnustodum, auk framangreindra laga nr. 60/1998 um loftferdir og laga nr. 35/2004 um rannséknir flugslysa.
stefhu hefdi ad 6sekju matt gera nanari grein fyrir pessari malsastaedu en stefnandi laetur vid pad sitja ad visa til laga
nr. 35/2004 an pess ad gera nanari grein fyrir pvi hvada pydingu hann telur pau 16g eiga ad hafa 4 nidurstoou
malsins. bar sem vamir stefnda i greinargerd byggja hins vegar 4 pvi ad sonnunarbyrdi um orsok slyssins hvili &
stefhanda og pvi er sérstaklega andmeelt ad atvikid falli undir rannséknarskyldu rannséknamefndar flugslysa verdur
a0 jata stefnanda svigrum til andsvara vio peim malatilbunadi vid adalmedferd malsins sbr. 5. mgr. 101. gr. laga nr.
91/1991.

bad er nidurstada domsins ad slys stefnanda hafi verio alvarlegt flugatvik og pvi hafi stefnda borid ad
tilkynna pad til rannsdéknarnefndar flugslysa skv. 11. gr. laga nr. 35/2004. Su alyktun démsins byggir & pvi ad slys
stefnanda atvikadist i beinum tengslum vid veru hennar um bord i flugvél og 6vissa er um pad hvort orsok pess liggi
i stjornun vélarinnar auk pess sem afleidingarmar ollu stefhanda alvarlegu og varanlegu heilsutjoni. Med hliosjon af
akvaeoum 2. gr. reglugerdar nr. 80/2006, par sem er ad finna nanari afmérkun & peim atvikum sem rannséknarefnd
flugslysa ber ad rannsaka, sbr. einnig vidauka vid reglugerdina par sem nanar er lyst demigerdum atvikum sem
teljast alvarleg flugatvik, ma jafna slysi stefnanda vio atvik sem par eru talin upp. Medal atrida sem talin eru upp i
nefndum vidauka vid reglugerd nr. 80/2006 sem deemi um alvarleg flugatvik er pad pegar fluglidar verda ofaerir um
ad gegna stofum sinum i flugi, kerfisbilanir, vedurfyrirbrigdi, starfreeksla utan vidurkenndra afkastamarka og dnnur
atvik, sem gatu hafa valdio erfidleikum vid stjorn loftfarsins. P4 verdur vid mat & skyldu stefnda til ad tilkynna
rannsdknamefnd flugslysa um atvikid ad hafa i huga a0 jafnvel pott nefndin hefdi ekki talid ad um alvarlegt
flugatvik hafi verid ad reeda hefoi hin engu ad sidur getad akvedid ad rannsaka atvikid 4 grundvelli lokamalslidar
greinarinnar, hefdi henni borist tilkynning um pad.

Meo visan til framangreinds verdur ad telja ad stefndi hafi ekki sinnt tilkynningarskyldu sinni med
fullneegjandi heetti med peirri tilkynningu sem hann sendi til Flugmalastjomar, par sem 611 alvarleg flugatvik bar ad
tilkynna rannsdéknamefnd flugslysa, sbr. 11. gr. pagildandi laga nr. 35/2004 . P4 verdur einnig ad telja ad st
tilkynning sem hann sendi hafi verid 6fullnagjandi ad efni til par sem 1 henni er ekkert getid um alvarleika atviksins
en 1atido vio pad sitja ad lysa afleidingum pess sem minni hattar (minor). Jafnvel pott stefnda hafi ekki verid 1j6s
alvarleiki slyssins 4 peim tima sem skyrslurnar voru gerdar, matti honum vera pad 1jost pegar i 1j6s kom ad stefnandi
var ovinnufaer um lengri tima og vottord par ad lutandi barust honum. Bar stefnda pa ad gera reka ad pvi ad beina
réttum tilkynningum til rannsdknarnefndar flugslysa eda eftir atvikum, ef hann taldi slysid ekki falla undir
rannsdknarhlutverk peirrar nefndar, pa a.m.k. ad leiorétta efni tilkynningar til Flugmalastjéormar. Hvorugt var gert og
ekkert er fram komid i malinu sem skyrir vanrekslu stefnda 4 tilkynningarskyldu til stjérnvalda.

Samkvaemt framanritudu verdur ad telja pad a abyrgd stefnda ad slysid var ekki rannsakad med fullnagjandi



hetti og verdur ad jafna adstedum i mali pessu vid paer adstedur pegar skortir & tilkynningu vinnuslysa til
Vinnueftirlits rikisins. Almennt hvilir su skylda 4 atvinnurekendum ad tilkynna Vinnueftirliti rikisins an tafar 6ll
slys sem starfsmadur verdur fyrir leidi pad til pess ad starfsmadur verdi évinnufer i einn eda fleiri daga, sbr. 79. gr.
laga nr. 46/1980 um adbunad, hollustuhatti og 6ryggi 4 vinnustodum. bau 16g gilda ekki um loftferdir sbr. b-1id 2.
mgr. 2. gr. laganna. Pad feer ekki stadist ad vilji 16ggafans hafi stadid til pess ad vinnuslys um bord i flugvélum vaeru
sidur rannsokud en dnnur vinnuslys, heldur hitt ad pau séu rannsdkud af adilum sem btia yfir naegri sérfreedipekkingu
a pvi svidi. P4 stadfestir fjoldi doma Heestaréttar ad misbrestur atvinnurekanda a tilkynningu til Vinnueftirlitsins
leidir til pess ad sdnnunarbyrdi um orsok slyss er 16g0 4 atvinnurekanda.

b4 verdur einnig ad lita til pess, vardandi sonnunarbyrdina i malinu, ad mikill munur er 4 adstodu adila til
Oflunar sonnunargagna og hallar i pvi efni verulega a stefnanda. Stefndi hefur i sinum héndum gégn um flugid, byr
yfir sérfredipekkingu til ad meta pau og er i adstddu til ad krefja starfsmenn sina um néanari upplysingar um atvik
mals ef purfa pykir. P4 hefur stefndi ekki ordid vid dskorun stefnanda um framlagningu gagna tur flugrita vélarinnar
(digital flight recorder) par sem f4 mad nakvemar upplysingar um pau atridi sem dvissa rikir um, p.e. stadsetningu,
hrada og stefnu vélarinnar og varpa ljosi med peim &4 umdeilt atridi sem lata ad stjornun vélarinnar pegar slysid vard.
{ vitnisburdi Hilmars Baldurssonar flugrekstrarstjora stefnda, kom fram ad hann hefdi séd gogn ur flugritanum og pau
hafi ekki gefio tilefni til sérstakrar athugunar. Ekki er unnt ad byggja 4 pessum vitnisburdi an pess ad umraeedd gégn
hafi verid 16gd fyrir dominn, enda er vitnisburdur hans i andstédu vid pad sem stefnandi heldur fram og annarra
gagna nytur ekki vid sem stydja pennan vitnisburd. Ekki er fallist 4 ad pagnarskylda rannsdéknarmefndar flugslysa, nu
rannsoknarnefndar samgdnguslysa, eigi vid um stefnda auk pess sem hafa verdur i huga ad rannséknarnefndin gefur
ut og birtir opinberlega nidurstédur rannsdkna sinna sbr. 22. gr. laga nr. 35/2004, nu 32. gr. laga nr. 18/2013. Jafnvel
pott somu takmarkanir hvildu & stefnda og rannsdknarnefnd flugslysa & athendingu pessara gagna til 6vidkomandi
adila breytir pad ekki pvi ad sonnunarbyrdin um efni peirri hvilir 4 stefnda.

Med hlidsjon af 6llu pvi sem ad framan er rakid er 6hett ad sla pvi fostu ad sdnnunarbyrdin um orsdk
slyssins hvilir 4 stefnda. Verdur hann af peim sokum ad bera hallan af pvi ad ekki hefur tekist ad faera sénnur a ao slys
stefhanda sé ekki ad rekja til galeysis eda annarrar saknemrar hattsemi starfsmanna hans. Af pvi leidir ad krafa
stefnanda um vidurkenningu 4 botaskyldu stefnda verdur tekin til greina.

Annar meddomsmanna, Gylfi Jonsson, er 6sammala framangreindri nidurstodu. Telur hann urslit mals pessa
velta 4 pvi hvort telja verdi ad starfsmenn stefnda, flugmenn FI-451, hafi umreaett sinni synt af sér galeysi eda saknemt
atferli sem leitt hafi til meidsla stefnanda. bratt fyrir vontun 4 upplysingum ur flugrita (digital flight recorder) verdi
ad telja o0yggjandi, samkvemt pvi sem fyrir liggur i malinu, ad flugvélin hafi lent i o0fyrirsédum vindhvorfum
(windshear) fljotlega eftir ad hun hof leekkun til Keflavikurflugvallar. Ljost verdi ad telja ad flugmenn vélarinnar
hafi farid ad settum verklagsreglum pegar peir lentu i pessum adstedum. begar peir hafi sé0 4 hradamalum
vélarinnar, ad sjalfstyringin rédi ekki vid ad halda edlilegum hrada i leekkuninni og visbendingar &4 hradamalum
gafu til kynna ad vélin stefndi i othrada (VMO/MMO), hafi peir aftengt sjalfstyringuna, tekid i hadarstyri og haegt &
lekkun vélarinnar til ad minnka hradann. Allt petta sé i samraemi vid pad sem kennt er vio pjalfun flugmanna vid
stjérnun a flugvélum sem pessari. Vid petta hafi nef flugvélarinnar farid upp og stélid nidur og vio pad hafi stefnandi
fallid i g61fi0 med peim afleidingum ad hun slasadist. Flugmadurinn sem hafi verid vio stjorn vélarinnar hafi ordid ad
gripa til pessarar radstofunar til ad forda pvi ad flugvélin nedi othrada, VMO/MMO, sem sé hamarkshradi sem vélin
megi fara upp i an pess ad verda fyrir skemmdum. Samkvemt ,,Wikipedia, the free encyclopedia“ sé greint fra pvi ad
pekkt séu demi um ad flugvélar hafi brotnad a flugi pegar peim hafi verid flogid 4 hrada yfir VMO/MMO. Med
hlidsjon af adsteedum og pvi alvarlega astandi sem geti skapast pegar flugvél lendi i skotvindi verdi ad telja fullljost
a0 flugmennimir brugdust rétt vid adstedum og fordudu pvi hugsanlega alvarlegu flugslysi. Telja verdi ad notkun
setisbeltaljosa hafi engu mali skipt i pessu sambandi par sem stefnandi hefdi eftir sem adur stadiod i eldhusi vio
skyldustorf sin par sem hun atti eftir ad ganga fra hlutum og gera farpegarymid klart fyrir lendingu i Keflavik.
Samkvemt framansdgdu og ad 60ru leyti med hlidsjon af malsatvikum og gdgnum malsins telur framangreindur
meddomsmadur 6sannad ad likamsmeidsli stefnanda i umrett sinn verdi rakin til géleysis eda saknamrar hegdunar
starfsmanna stefnda og pvi beri ad sykna stefnda af krofum stefnanda og fella nidur malskostnad.

[ samreemi vid nidurstodu malsins og med visan til 1. mgr. 130. gr. laga nr. 91/1991 ber stefnda ad greida

stefhanda malskostnad ad fjarhad 2.592.458 kronur, sem rennur i rikissjod.



Stefnandi nytur gjafsoknar samkvaemt gjafsoknarleyfi dagsettu 28. juni 2013. Gjafsoknarkostnadur stefnanda
greidist ur rikissjooi, 2.592.458 kronur, sem er poknun 16gmanns hennar Lilju Jonasdottur hrl. 2.250.000 kronur ad
medtdldum virdisaukaskatti, auk utlagds kostnadar ad fjarhaed 342.458 kronur.

Mal petta fluttu Bjorgvin Pordarson hdl. fyrir hond stefnanda og Sigurour Kari Kristjansson hdl. fyrir hond

stefnda.
Dominn kveda upp Ingibjorg Porsteinsdottir domsformadur og meddomsmennirnir Gylfi Jonsson og

Sigurdur Halldorsson, fyrrverandi flugstjorar.
Démsoro:

Vidurkennd er skadabotaskylda stefnda, Icelandair ehf., vegna likamstjons sem stefnandi, Laufey Ama
Armalds Johansen, hlaut i slysi hinn 24. agust 2009, um bord i flugvél stefnda. Stefndi greidi 2.592.458 kr. i
malskostnad sem rennur i rikissj6o.

Gjafsoknarkostnadur stefnanda greidist ur rikissjooi, sem er poknun I6gmanns hennar Lilju Jénasdéttur hrl.

2.250.000 kronur og utlagdur kostnadar ad fjarhad 342.458 kronur.



